Ed. 558. Frumvarp til laga [316. mal]

um flugméladztlun og fjaroflun til framkvaemda { flugmélum.
(Lagt fyrir Alpingi 4 109. 16ggjafarpingi 1986-87.)

1. KAFLI

Flugmalaasetlun.
1. gr.

Samgoénguradherra leggur ad fengnum tillogum flugrads og flugmalastjora tilldgu til
pingsalyktunar um flugméladztlun fyrir sameinad Alpingi svo flj6tt eftir pingsetningu sem
au0id er. Flugmaéladztlun 60last gildi er Alpingi hefur sampykkt hana.

I tillogunni skal gerd grein fyrir fjaroflun beirri sem fyrirhugud er 4 dztlunartimabilinu
og ttgjold sundurlioud eftir helstu rekstrar- og framkvaemdaflokkum.

Vio meoferd tillogunnar fyrir Alpingi skal dkveda skiptingu dtgjalda til einstakra
framkvamdalida og afgreida tilloguna sem pingsélyktun um flugméladtlun fyrir fjogurra
ara timabil.

Sé fé veitt 4 annan hatt til framkvaemda { flugmdlum skal farid med pad innan
flugmaladatlunar.

Er pingsdlyktun um flugmaladztlun hefur gilt i tvd 4ar skal hin endurskodud og
jafnframt samin dztlun fyrir tvo 4r til viob6tar pannig ad avallt sé i gildi dztlun fyrir ad
minnsta kosti tvo ar.

2. gr.

I flugméladztlun skulu taldir allir flugvellir, nybyggingar flugvalla og btnadur fyrir
flugleids6gu og flugumferdarstjérn 4 gildistima Axtlunarinnar. Enn fremur aztladur
kostnadur vid vidhald flugvalla og annar kostnadur flugmélastjérnar 4 sama timabili.

Ré4dherra tilkynnir flugmalastjorn i jantar ar hvert hve hda fjarh0 skuli mida vio pegar
gerd er dztlun um framkvaemdir fyrir naesta 4r.

3. gr.

1 pingsdlyktun um flugmalaaztlun skal verkefnum skipad { eftirfarandi flokka:
Aztlunarflugvellir 1.

Flugvellir med 1800 m flugrein og lengri.
Astlunarflugvellir I1.

Flugvellir med 1200 ad 1800 m flugrein.
Astlunarflugvellir I1I.

Flugvellir med 800 ad 1200 m flugrein.
AOrir flugvellir og lendingarsta®ir.

Flugvellir med allt ad 800 m flugrein.
Flugleidsogu- og flugumferdarpjonusta.

Allur binadur sem ®tladur er til flugleidsogu eda flugumferdarstjérnar.
Onnur flugmalastarfsemi.

Oll 6nnur flugm4lastarfsemi en s sem ad framan er talin.

4. gr.
Réoherra skal leggja skyrslu um framkvaemd flugméladztlunar fyrir hvert reglulegt
Alpingi.



II. KAFLI

Fjaroflun til framkvemda i flugmalum.
5. gr.

Greida skal sérstakt eldsneytisgjald af flugbensini og potueldsneyti sem selt er 4
islenskum flugvéllum til innanlandsflugs og millilandaflugs. Gjald petta skal nema 1,30 kr.
af hverjum litra og 0,65 kr. af hverjum litra potueldsneytis.

Heimilt er ad veita undanpagu frd greidslu pessa gjalds vegna flugs 4 skemmri
flugleidum innan sama landsfjérdungs.

Aztlunarflug milli fslands og Nordur-Ameriku er undanpegid greidslu gjalds skv. 1.
mgr.

6. gr.

Flugmadlastjorn annast innheimtu eldsneytisgjalds skv. 5. gr. og skal tekjum af pvi

einungis varid til framkvaemda i flugmalum samkvaemt flugmaladatlun.

7. gr.

Greida skal sérstakt gjald, flugvallagjald, vegna hvers manns sem ferdast med loftfari
fra Islandi til annarra landa.

Undanpegin gjaldskyldu eru born innan eins ars aldurs, skradar dhafnir loftfara, peir
sem vidkomu hafa 4 fslandi samkvamt farsedli milli annarra Evrépulanda og Nordur-
Ameriku og peir sem ferdast med loftf6rum varnarlids Bandarikja Nordur-Ameriku hér 4
landi.

8. gr.

Flugvallagjald skal vera 750,00 kr. fyrir hvern farbega sem ferdast fra {slandi til annarra
landa. Fyrir farpega 4 aldrinum tveggja til tolf dra skal greida halft gjald en fyrir yngri
farpega skal ekkert gjald greida. Um ferdir til Fareyja og Grenlands gilda 4kvadi 9. gr.

Flugvallagjalds skv. 1. mgr. skal getid i verdi farsedils.

9. gr.

Flugfélog, sem annast flutning farpega innanlands eda til Fereyja og Granlands, skulu
greida gjald er nemi 100,00 kr. 4 hvern farpbega er ferdast 4 peim leidum og eldri eru en tolf
ara. Fyrir farpega 4 aldrinum tveggja til tolf ara skal greida halft gjald. Fyrir farpega yngri en
tveggja 4dra skal ekkert gjald greida. Einungis skal greitt eitt gjald pé ad millilent sé milli
brottfararstadar og dkvorOunarstadar vegna flugaztlunar enda vari viddvol ekki lengur en
sex klukkustundir.

Flugvallagjalds skv. 1. mgr. skal geti0 { verdi farsedils.

10. gr.
Eigandi loftfars og sd er 4byrgd ber 4 rekstri bess ber abyrgd 4 greioslu flugvallagjalds.
Fyrir brottfor loftfars fra Islandi skal afhenda fulltrda flugmaélastjornar 4 flugstod skra
yfir farbega med pvi, 4h6fn bess og hverjir séu gjaldfrjalsir skv. 2. mgr. 7. gr. eda greida
skuli halft gjald skv. 8. gr. Skrd pessi skal undirritud af flugstjéra eda umbodsmanni
flugfélags 4 flugvelli.

11. gr.
Flugvallagjald vegna farpega, er ferOast med loftféorum sem skrad eru erlendis og allra
loftfara sem ekki er flogid 4 aztlunarleidum, skal greida fulltrda flugméalastjornar fyrir
brottfor loftfars um leid og afthent er skra skv. 2, mgr. 10. gr.



12. gr.
Flugvallagjald vegna farpega sem ferdast i aztlunarflugi 4 vidurkenndum aztlunar-
leidum, svo og gjald skv. 9. gr., skal greida til flugméalastjornar eigi sidar en 15. dag n=sta
almanaksmdnadar eftir brottfor.

13. gr.

Sé flugvallagjaldi ekki skilad a réttum gjalddaga skal sa sem gjaldinu ber a0 skila greida
af pvi vidurlog er nemi 1% fyrir hverja byrjada viku fra gjalddaga. Na er skrifstofa
flugmalastjornar lokud 15. dag manadar og telst pa gjalddagi vera nzsti dagur par 4 eftir
sem skrifstofan er opin til almennrar afgreidslu.

Flugvallagjaldi fylgir 16gtaksréttur.

Heimilt er innheimtumanni ad lata logreglu stédva atvinnurekstur pess er eigi gerir skil
a réttum gjalddaga par til skil eru gerd, m.a. med pvi ad setja skrifstofur, starfsstofur og
flutningstaki hans undir innsigli.

14. gr.
Tekjum af flugvallagjaldi skal varid einungis til framkvemda { flugmalum samkvaemt
flugmélaa=tlun.

15. gr.

Eldsneytisgjald skv. 5. gr. og flugvallagjald skv. 8. og 9. gr. skulu vera grunntaxtar.
Radherra er heimilt ad hzkka gjold bessi allt ad pvi ad pau hakki { réttu hlutfalli vio pa
hakkun sem kann ad verQa a visitolu byggingarkostnadar, sbr. 16g nr. 18 23. mars 1983.
Grunntaxtar gjaldanna eru midadir vid visitolu f jandar 1986, b.e. 250 stig.

16. gr.
Til greidslu kostnadar samkvamt flugmaladztlun skal auk peirra tekna sem aflad
verdur samkvamt dkvadum laga pessara veita sérstakt framlag 4 fjarlogum.

17. gr.
Log Dpessi O0last pegar gildi. Jafnframt eru dr gildi felld 16g nr. 81976, um
flugvallagjald, sbr. 16g nr. 110/1978 og 18/1980, um breytingu 4 beim.

Athugasemdir vid lagafrumvarp petta.

Med bréfi dagsettu 7. febriar 1984 skipadi samgonguradherra, Matthias Bjarnason,
nefnd til ad vinna ad tillogugerd um framkvemdir 1 flugmélum. I nefndina voru skipud
Birgir fsl. Gunnarsson alpingismadur, formadur, Andri Hrélfsson stédvarstjori, Gardar
Sigurdsson alpingismadur, Kristjan Egilsson flugstjori, Ragnhildur Hjaltad6ttir deildarstjori
og dr. Porgeir Palsson préfessor. Enn fremur var Pétri Einarssyni flugmalastjora falid ad
starfa med nefndinni og vera henni til raduneytis. Nefndin lauk storfum i september 1986.

Nefndin samdi lagafrumvarp dsamt itarlegri skyrslu sem prentud er sem fylgiskjal hér 4
eftir og telst hluti greinargerdar lagafrumvarps pessa. Er par gerd ndnmari grein fyrir
verkefnum og tillogum nefndarinnar.

Frumvarp pad til laga um flugmaladztlun og fjar6flun til framkvamda i flugmalum, sem
hér liggur fyrir, er i 6llum meginatridum byggt 4 tillogu nefndarinnar. P6 var talin dstz0a til
nokkurra breytinga i fjaroflunarkafla pess (II. kafla) { ljési viobragda vid skyrslu
nefndarinnar, einkum 4 sérstakri rddstefnu sem samgongurdduneytio efndi til um efni
hennar hinn 12. desember 1986. Hér er att vid nidurfellingu eldsneytisgjalds vegna flugs 4
skemmiri flugleidum innan sama landsfjérdungs og radstofun flugvallagjalds.

Med frumvarpi pessu er stefnt ad l6gfestingu aztlanagerdar og fjarmégnunar fram-
kvemda { flugmalum og hefur vid samningu bess verid litid til dkveda vegalaga um veg-
aztlun og laga um fjaréflun til vegagerdar.



Athugasemdir vio einstakar greinar frumvarpsins.

Frumvarpinu er skipt i tvo kafla. 1. kafli fjallar um flugmdladztlun og II. kafli um
fjaroflun til framkvemda { flugmalum.

Um I. kafla.
Lagt er til a0 1ogfest verdi dkva0oi um flugmaladztlun med eftirfarandi meginsjénarmio
i huga:

1. Ad Alpingi dkvedi 4 skyran og einfaldan hétt 4ztlun um framkvaemdir 1 flugmalum og
a0 vilji Alpingis sé bindandi fyrir framkvamdarvaldio.

2. A0 Alpingi fai reglulegt yfirlit um storf flugmalastjérnar.

3. AdQ studla ad betri nytingu fjairmagns, auknum afkostum og skipulegri vinnubrogdum.
f skyrslu nefndarinnar 4 fylgiskjali er nikvem 4ztlun um framkvaemdir i flugmalum.

Um 1.-2. gr.
Greinarnar eru { samremi vi0 dkvedi um vegéztlun i vegaldgum, nr. 6/1977.
Um 3. gr.
Flokkun vallanna er i samrami vid flokkun i skyrslu 4 fylgiskjali.
Um 4. gr.
Parfnast ekki skyringar.
Um II. kafla.

f bessum kafla er lagt til ad fjsrmognun framkvemda i flugmalum verdi med tvennum
hatti; annars vegar med tekjum af eldsneytisgjaldi og flugvallagjaldi og hins vegar med
framlagi ar rikissj6oi.

Med pingsdlyktun metti festa pessa upphzd sem dkvedid hlutfall af vergum pjédar-
tekjum eins og nu er gert i vegamalum.

Um 5.-6. gr.

Hér er lagt til a0 eldsneytisgjald verdi greitt af innanlandsflugi og flugi til Evropu.
Flugmadlastjérn annist innheimtu gjaldsins og tekjum sé einungis varid til framkvaemda {
flugméalum samkvaemt flugmaladztlun.

Rétt pykir ad gera rad fyrir heimild til nidurfellingar eldsneytisgjaldsins pegar um er ad
reda flugferdir 4 skemmri leidum innan sama landsfjéroungs og er pa haft i huga mikilvagi
bess ad viohalda og styrkja starfsemi loftferdafyrirteekja med adalbzkistodvar i landsfjord-
ungunum. Gert er rad fyrir ad nénari dkvadi um betta atridi verdi sett i reglugerd um
innheimtu gjaldsins.

Um 7.-15. gr.

Greinar pessar eru i samr@mi vi0 dkvadi laga nr. 8/1976, um flugvallagjald. Hér er p6
lagt til ad flugmalastjorn annist innheimtu gjaldsins sem renni til framkvemda i flugmalum
samkvemt flugmaladetiun.

A0 athugudu méli var ekki talin dstz0a til ad sundurgreina radstéfun flugvallagjaldsins
eftir pvi hvort pad innheimtist vegna innanlandsflugs eda utanlandsflugs, og pa ekki ad
dkveda ad gjaldio skyldi renna til tiltekinna flugmalaframkvaemda. Pvi var ordalagi 14. gr.
breytt fra tillogu nefndarinnar.

Um 16. gr.
Er { samremi vid dkvadi 1. mgr. 12. gr. laga nr. 79/1974, um fjardflun til vegagerdar.



Fylgiskjal.

Skyrsia flugmalanefndar, okt. 1986.

1. KAFLI
INNGANGUR

1.1. Skipun nefndarinnar

Me0 bréfi dagsettu 6. februar 1984 skipadi samgonguradherra

nefnd til ad vinna ad tillogugerd um framkvemdir i flugmalum.

Verkefni nefndarinnar voru, i skipunarbréfi, skilgreind sem hér

segir:

Alpt. 1986.

"Nefndin semji aztlun um almenna flugvelli, sem taki til
framkvemda vid flugbrautir, Oryggisteki, tekjageymslur,

flugskyli og flugstodvar.

Sérstaklega skal hugad ad moguleikum 4 lagningu bundins
slitlags a flugbrautir og flugvélastedi. Nefndin skal gera
detlun um uppbyggingu sjakraflugvalla, m.a. med tillitt til

bess ad sett verdi a pa bundid slitlag.

Vid samningu pessarar Aaztlunar verdi 10gd ahersla a

flugvollinn 4 Egilsstodum og flutning flugbrautar par.

Einnig skal gerd itarleg aztlun um uppbyggingu nyrrar
flugstodvar 4 Reykjavikurflugvelli og tekid mid af bvi
undirbuningsstarfi, sem byggingarnefnd flugstodvar 4

Reykjavikurflugvelli hefur unnid.

Logd er ahersla 4, ad samrads verdi leitad vid flugrekstraradila
um stadsetningu og fyrirkomulag hinnar nyju stodvar,
jafnframt pvi ad leita umsagnar heildarsamtaka bpeirra adila,

sem um ferdamal {jalla.
A. (109. 16ggjafarbing). 172



Stefnt verdi ad pvi ad framkvaemdir vid pessa flugstod geti
hafist eigi sidar en arid 1986.
Framk vemdadetlun verdi gerd til nokkurra dra um kostnad

vid allar pessar framk vemdir.

Nefndin skal gera tillogur um tekjustofna, og fjarframlog,
til ofangreindra framkvemda, svo og til rekstrar flugmadla

almennt."

Nefndinni var «tlad ad hafa nina samvinnu vid flugrdd, og
pa starfsmenn flugmadlastjornar og flugrekstraradila, sem huan teldi
porf 4 ad leita til um upplysingar og radgjof vardandi verkefni
sitt.

I nefndina voru skipadir eftirtaldir menn: Birgir Isl.
Gunnarssonalpingismadur, formadur, Andri Hrélfsson stodvarstjori,
Gardar Sigurdsson alpingismadur, Kristjdn Egilsson flugstjori,
Ragnhildur Hjaltadéttir  deildarstjéri og dr. Porgeir Palsson
professor.  Ennfremur var Pétri Einarssyni flugmalastjéra falid

ad starfa med nefndinni og vera henni til raduneytis.

1.2. Lysing 4 nefndarstorfum

Nefndin hefur haldid 65 bokada fundi. Nefndin hefur fengid
marga adila 4 sinn fund, til vidredna. Fulltriar eftirtalinna
flugrekstraradila hafa komid a4 fundi nefndarinnar: Flugleida,
Arnarflugs, Flugfélags Austurlands, Flugfélags Nordurlands,
Flugskola Helga Jonssonar og Flugfélagsins Ernis. Forstjori
Landhelgisgeslunnar kom 4 fund nefndarinnar, til vidredna um

Reykjavikurflugvoll. Olafur Pilsson, verkfredingur, starfadi fyrir



nefndina vid gerd kostnadaraztlana og Gisli Halldorsson, arkitekt,
var sérstakur rddunautur vardandi flugstod a Reykjavikurflugvelli
en fulltrdar Borgarskipulags mettu og 4 fundi nefndarinnar til
vidredu um bad mal.

Ymsir starfsmenn flugmdlastjidrnar hafa adstodad
nefndina, en ndnast hafa unnid® med nefndinni peir Haukur
Hauksson varaflugmalastjori, Johann H. Jonsson skrifstofustjori,
Hordur Sveinsson deildarstjori, Inger Schioth fulltrGi og Gunnar
Sigurdsson flugvallarstjori, sérstaklega vardandi
Reykjavikurflugvoll. Sveinn Gudmundsson,
flugrek strarhagfredingur, vann ad kafla 3.3 um 4hrifavalda og
framtidarproun flugumferdar. [ september 1984 for nefndin i
tver dagsferdir og skodadi samtals 22 flugvelli og raeddi vid
starfsmenn 4 peim vollum.

Nefndin tok Gt Gr, sem sérstok verkefni, Egilsstadaflugvoll,
varaflugvoll fyrir millilandaflug, og flugstod & Reykjavikurflugvelli.
Skiladi hun  sérstokum  greinargerdum og tillogum  til
samgonguradbherra um bessi prji verkefni. Vegna samhengis
pykir po rétt ad lata ber fylgia med pessari lokaskyrslu

nefndarinnar.

1.3. Lysing 4 nefndardliti

A0 inngangi loknum er sérstakur Kkafli um tiliogur
nefndarinnar, par sem saman eru dregnar, i stuttu madli, tillogur
per sem nefndin gerir i1 einstokum mdlum, en bzr tillogur eru
svo ndnar skyrdar i einstokum koflum nefndaralitsins. I pridja
kafla er ad finna ymsar upplysingar um proun flugumferdar,

flugfélog 4 Islandi og loftfor svo og spa um framtidarpréun



flugumferdar. [ fjorda kafla er fjallad um flugvelli landsins,rakin
lagadk vae0i sem pa snerta, tillogur um flokkun flugvalla og hvada
stadlar eigi ad gilda um gerd og utbunad i hverjum flokki fyrir
sig, og loks er Iyst naverandi dstandi flugvallanna. [ fimmta
kafla eru tillogur um framkvaemdir 4 flugvollum landsins. Gerd
er tillaga um forgangsrod framkvaemda, birt er detlun um kostnad,
og loks er framkvemdum radad i timarod og gerd tillaga ad
framkvemdadztlun.. [ sjotta kafla er fjallad um fjarmal vegna
framkvemda i flugmialum. Gerd er grein fyrir fjarveitingum
undanfarinna 4ra, birt er yfirlit um rekstrarkostnad og gjold
flugmalastjornar, heildartekjur af starfsemi tengdri flugi, og
loks reifadar hugmyndir um fjdrmognun framkvemda i flugmalum.

[ sjounda kafla er frumvarp um framkvemdir i flugmdlum,
par sem kvedid er 4 um flugmdladztlun og tekjustofna. [ attunda
kafla er fjallad um Egilsstadaflugvoll. I niunda kafla er fjallad
um varaflugvoll fyrir millilandaflug, og i tiunda kafla um flugstod
i Reykjavik. [ vidbeti er sundurlidud kostnadaraztlun um hvern
flugvoll fyrir sig, skyrsla um konnun medal innanlandsfarpega
allra flugfélaga 4 arinu 1985, og skyrsla um 4ahrifavalda- og

framtidarproun flugumferodar.



2. KAFLI

TILLOGUR NEFNDARINNAR

2.1. Lagafrumvarp

Nefndin leggur til ad frumvarp til laga um flugmadladztlun
og fjaroflun til framkvemda i flugmdlum, verdi lagt fyrir Alpingi.
Tillaga ad frumvarpinu, dsamt stuttri greinargerd, er i kafla 7,
bls. 107. Lagt er til ad skyrsla nefndarinnar verdi fylgiskjal
med frumvarpinu.

Med sampykkt frumvarpsins myndi dztlanagerd og fjirmognun

framkvaemada i flugmalum, Komast i svipad horf og i vegamdalum.

2.2 Reglugerdir

Nefndin leggur til ad settar verdi reglur um eftirfarandi

atridi:
2.2.1 Reglur um Gtbunad flugvalla, byggdar 4 alpjédlegum
skilgreiningum.
2.2.2 Reglur um lagmarksutbinad flugvalla, sem ekki

eru til almenningsnota.

2.2.3 Reglur um hvada skilyrdi flugvellir purfi ad
uppfylla til ad fa vidurkenningu flugmalarddherra, sbr. 63.
gr. loftferdalaga.

2.2.4 Reglur um skipulag flugvalia.

2.2.5 Reglugerd vegna umferdar 4 flugvollum. Sja ndnar

kafla 4.1. "Lagadkvaedi um flugvelli", bls. 43.



2.3 Flokkun flugvalla og utb*nadar

2.3.1 Lagt er til ad f'ugvollum verdi skipt i fimm
flokka. p.e. aetlunarflugvelli I, IT og III, adra flugvelli og
lendingarstadi. Sja nanar i kafla 4.2., bls. 45 og toflu 4.1.
d bls. 48.

2.3.2 Lagt er til ad atbunadur i hverjum flokki

flugvalla, verdi i samremi vid toflu 4.3. 4 bls. 55.

2.4 Framkvemdir § flugvollum

2.4.1 Framkvemdarod 4 hverjum flugvelli verdi i
samremi vid sampykkt flugrads um "forgangsrod verkefna a
flugvollum sem atlad er ad Dbjona Aasxtlunarflugi", frd 16.
oktober 1984. Sja toflu 5.1. bls. 74.

2.4.2 Flugvollum  verdi radad 1 forgang skv.
einkunnargjof, par sem vegnir séu saman prir pettir, p.e.:

1) Verkefni flugvallar med tilliti til  hlutverks i
flugsamgongukerfinu, 2) flutningsmagn sem hlutfall af
heildarloftflutningum 4 landinu og 3) einangrun svadisins
sem flugvollur pjonar. Sjia ndnar Kafla 5.1.2. 4 bls. 75 og
toflu 5.2 4 bls. 76.

2.4.3 Heildarkostnadur vid naudsynlegar framkvemdir a
flugvollum 4aaztlast sem hér segir (skipt eftir flokkun

flugvalla 4 jantarverdlagi 1986):

Aatlunarflugvellir 1 810.530 pus.
Aatlunarflugvellir 11 304.676  pus.
Aatlunarflugvellir 111 675.565 Dus.
Abdrir flugvellir 90.384 Dus.
Lendingastadir 61.500 pus.
Samtals kr. 1942.655  Dus.
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Pa er talid ad verja purfi til flugleidsogubuinadar kr. 87,345
millj. Samtals eru pessi utgjold kr. 2.030 millj.
Innifalid i ofangreindum tolum eru prja sérverkefni, p.e. flugstod
4 Reykjavikurflugvelli, dsamt stzdum og akbrautum (262 mill;j.
kr.), malbik 4 Reykjavikurflugvelli (87,9 millj. kr.) og ny
flugbraut 4 Egilsstodum (161,5 millj. kr.), samtals 511,4 millj. kr.

Lagt er til ad verkefni petta verdi framkvemt 4 10 4drum
og verdi til pess varid 203 millj. Kr. 4 dri, sem skiptist i

meginatridGum sem hér segir:

Aztlunarflugvellir 54% = 110.000 bas. Kkr.
Sérverkefni 25% = 50.000 pus. kr.
Abrir flugv./lend.st. 7% = 14.000 bus. kr.
Flugleidsogubunadur 4% = 9.000 pus. kr.
Oraostafad til leidr.

og brynna verkefna 10% = 20.000 bas. kr.

100% = 203.000 pus. kr.

Sjd ndnar kafla 5.3 um timarodun framkvemda 4 bls.

80 og toflu 5.34 79.

2.5. FjirmOgnun
2.5.1 Flugvallagjald 4 innanlandsleibum h&kki ur kr.

18,00 i kr. 100,00, sem gfi i heildartekjur kr. 24,7 millj.
Flugmalastjorn innheimti ad oOllu leyti flugvallagjald af
innanlandsflugi, og reiknist pa® sem sértekjur a fjarlogum.
bPessi tekjulibur fari til flugstodvar 4 Reykjavikurflugvelli
(sérverkefni). Flugstodin verdi bygegd 4 drunum 1990 og
1991. Flugvallagjald verdi innheimt frd nastu dramotum og
tekjum af pvi safnad i framkvemdasjod, en lan sidan tekid

fyrir pvi sem 4 vantar.
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2.5.2 Flugvallagjald (farpegaskattur) vegna
utanlandsflugs (na kr. 750,00) verdi sértekjur
flugmalastiornar a fjarlogum, og verdi peim tekjum varid
til framkvemda i flugmalum. A=ztlad er ad gjald petta muni
gefa 94,4 millj. kr. i tekjur & pessu ari.

2.5.3 Haldi® verdi dfram ad innheimta eldsneytisgjald
af sOlu eldsneytis i innanlandsflugi (kr. 0,65 4 litra af
potueldsneyti og kr. 1,30 af flugvélabensini). Auk bess
verdi lagt verdi eldsneytisgjald a sOlu eldsneytis til flugvéla
i millilandaflugi kr. 0,65 4 litra af potueldsneyti.
Aztlunarflug milli Nordur Ameriku og Evrépu verdi
undanpegid. Tekjur af eldsneytisgjaldi verdi afram sértekjur
flugmalastjornar. Tekjur af eldsneytisgjaldi i innanlandsflugi
eru aztladar ad verdi 1 dr 5,0 millj. kr, en vidbotartekjur
vegna millilandaflugs eru dztladar ad verdi 22,3 millj. kr.
2.5.4 Loftferdaeftirlitsgiold hekki 4 nastu 4 drum,
pannig ad pau standi 1 framtidinni undir rekstri
loftferdaeftirlitsins. Samkvemt fjarlogum 1986 er kostnadur
vid loftferdaeftirlitid 5,751 millj.  kr., en
loftferdaeftirlitsgjold eru detlud 1,935 millj. kr.

2.5.5 Fijarveitingar ar rikissjodi, 4 fjarlogum, verdi
latnar standa undir pvi sem 4 vantar, pegar tekid hefur

verid tillit til ofangreindra sértekna.

2.6. Egilsstadaflugvollur

[ sérstoku dliti hefur nefndin lagt til, ad gerd verdi ny

flugbraut a Egilsstodum, vestan vid niaverandi braut, ner
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Lagarfljoti. Stefnt verdi ad 2000 m braut. Sja nanar 8. kafla
bls. 115. Verkefni petta verdi flokkad sem sérverkefni.

2.7. Varaflugvollur

[ sérstoku dliti hefur nefndin lagt til, ad stefnt verdi ad
pvi, ad Saudirkroékur verdi varaflugvollur fyrir millilandaflug.
Kannad® verdi sérstaklega hvernig wunnt sé ad fjdrmagna
stofnkostnad, og hvort alpjodlegt fjarmagn sé fdanlegt i Dpvi
skyni. [ adaltillogum nefndarinnar er gert rdd fyrir pvi, ad
Saudarkroksflugvollur verdi utbuinn sem axtlunarflugvollur fyrir
innanlandsflug. Akvordun um varaflugvoll fyrir millilandaflug
mun pa rddast af pvi, hvort fjdrmagn fest til bess sérstaka

verkefnis. Sja ndnar 9. kafla bls. 121.

2.8 Flugstod 4 Reykjavikurflugvelli

Nefndin hefur adur lagt til, i sérstoku aliti, ad byggd verdi
flugstod i Reykjavik og hun stadsett i geiranum nordaustur af
flugsk yli Landhelgisgeslunnar. i deiliskipulagi af
Reykjavikurflugvelli, sem nu hefur verid sampykkt af
borgaryfirvoldum  hefur pessi stadsetning verid 4akvedin.
Byggingarnefnd flugstodvar fijalli um frekari honnun
flugstodvarinnar. Sja ndnar 10. Kafla bls. 126. Sérstakur skattur
af umferd innanlands og til Fareyjar og Granlands gangi til

pessa verkefnis.
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3. KAFLI

FLUGUMFERD

3.1 br6éun flugumferdar

Fyrsta flugvélin hof sig 4 loft 4 Islandi frd Vatnsmyrinni
i Reykjavik, par sem nud er Reykjavikurflugvollur, bann 3.
september 1919. Flugvélin var tveggja sxta af gerdinni Avro
504K og var flugmadur danskur, Cecil Faber ad nafni. Pessari
fyrstu tilraun manna til ad koma 4 flugsamgongum hér & landi
lauk sumarid 1920.

A arunum 1928-1931 var starfrekt flugfélag hérlendis. Vid
pessa tilraun sannadist naudsyn flugsamgangna 4 Islandi, en auk
folksflutninga onnudust Junkers sjoflugvélar félagsins sildarleit
og sjukraflug, svo demi séu nefnd. Ymsar astedur urdu bess
valdandi ad félagid hetti starfsemi en heimskreppan mikla Aatti
sinn patt i pvi.

Arid 1937 var Flugfélag Akureyrar stofnad. Félagid hof
starfsemi 4ri sidar med sjoflugvél af gerdinni Waco, og hefur
innanlandsflug verid rekid 6slitid sidan.

Timamot urdu i innanlandsflugi 1946 med tilkomu Douglas
DC-3 Dakota flugvélanna - "pristanna" -, sem pjonudu til arsins
1965 pegar Fokker F-27 Friendship flugvélar voru teknar i notkun
og hafa per reynst vel til pessa dags.

I byrjun Onnudust Flugfélag Islands h/f og Loftleidir h/f
innanlandsflugid, en um 4rid 1952 hettu Loftleidir h/f
innanlandsflugi sem var bpadan frd mest a4 vegum Flugfélags
[slands h/f, med patttoku ymissa smerri flugfélaga, allt til arsins

1973 ad Flueleidir h/f var stofnad.
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Skraning i tolulegum upplysingum vardandi innanlandsflugid
var lengi vel ekki i fostum skordum og dreidanlegar tolur ekki
fyrir hendi nema frd sidustu dratugunum.

Til pess ad gera grein fyrir préun flugumferdar innanlands
sidustu 4aratugina er gleggst ad nota samanburd a tonnkilometrum
(tonn x flognir km), farpegafjolda eda flughreyfingum hvers 4rs,

og er s samanburdur syndur 4 toflunum hér a eftir.
3.1.1 Tonnkil6émetrar

Hugtakid tonnkilémetri er skilgreint 4 eftirfarandi hatt:
eitt tonn (1000 kg), sem greitt er fyrir, flutt einn kilémetra.
Fjoldi tonna er margfaldadur med vegalengd hvers leggjar sem
floginn er. Farpegi er venjulega talinn vega 90 kg (farpeginn

sjalfur ad vidbattum leyfilegum farangri).

Mynd 3.1 Tonnkilémetrar 4 innanlandsleidum
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Ar Tonnkilémetrar 4 Ar Tonnkilometrar 4
innanlandsleidum innanlandsleidum

1974 7.268 1980 6.745

1975 6.698 1981 6.712

1976 6.144 1982 6.794

1977 6.797 1983 6.331

1978 7.380 1984 6.737

1979 7.286 1985 7.406
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3.1.2 Farbegar i 4etlunarflugi innanlands

Tvaer adferdir eru notadar vid melingar a4 farpegafjolda,

annars vegar bpegar hver farpegi i flugferd er adeins talinn einu

6 hans fra brottfararstad til akvordunarstadar, og

.-

sinni, 4 le

farpeginn talinn ba&di vid brottfor og komu, og
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3.1.3 Flughreyfingar

Skradar flughreyfingar, sem eru flugtak og lending, 4

Reykjavikurflugvelli, ma einnig nota sem malikvarda 4 bréun

flug umferdar, pvi flestar flugvélar eru 4 peim flugvelli og um

um.

par

r
Flug hreyf ingunni 4 Reykjavikurflugvelli er hér skipt i

innanlandsflugi fe

i

farpega

helmin gur

detlunar flug og annad flug.

Flughreyfingar i d4=tlunarflugi 1974-1985

Mynd 3.3
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Mynd 3.4
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Ar Flughreyfingar Ar Flughreyfingar

Aztlunar- Annad Aztlunar- Annad

flug flug flug flug
1974 10.000 90.000 1980 9700 " 121.300
1975 11.000 75.000 1981 10.500 113.000
1976 12.000 89.000 1982 10.200 130.000
1977 10.000 113.500 1983 9.500 101.000
1978 10.300 113.300 1984 9.700 118.000
1979 9.700 115.600 1985 11.000 141.000

3.2 Flugfélog og loftfor

[ pessum kafla verdur Iyst starfsemi ndverandi flugfélaga

og flugrekenda, loftférum og skipulagi dztlunarflugs innanlands.

3.2.1 Flugfélog og flugrekendur

Flugfélog og flugrekendur eru flokkud hér eftir tegundum
flugs sem pau annast. Akvadi um flokkun flugs eru i VII. kafla
laga um loftferdir nr. 34/1964, og i Reglugerd um fyrirteki sem
starfa ad loftflutningum, sem er ad stofni til nr. 91/1973. Leyli
samgongurddbherra parf til rekstrar loftfara i fjaroflunarskyni
yfir islenskt yfirrddasvaedi. bau leyfi kallast flugrekstrarleyfi.
Hugtakid reglulegt flug skyrir sig ad mestu sjilft, en leyfi til
reglubundins flugs er ymist sérleyfi (einkaleyfi) eda almennt
leyfi. Med oOreglulegu flugi er 4tt vid flutninga 4 farpegum eda
vorum med flugvélum yfir 5.700 kg a® hiamarkspyngd sem ekki
eru i dztlunarflugi. Med bjoénustuflugi er medal annars dtt vid
tekiferisferdir, voruflug, daburdarflug og auglysingaflug, sem

framkvaemt er med flugvélum undir 5.700 kg ad pyngd.

[ toflu 3.1 er skrd yfir starfandi flugfélog og flugrekendur.

18



Tafla 3.1 Starfandi flugfélog og flugrekendur

Flugfélag/adsetur:

Reglubundid flug

Innanlands{ Milli landa

Sérl. Alm.

Oreglubundid

flug

pjdnustu

flug

Kennslu

flug

Annad

Albina Thordarson, Reykjavik
Arnarflug, Reykjavik

Atlanta, Reykjavik

Flugfar h/f, Reykjavik

Flugfelag Austurl.h/f ilsst8dum
Flugfélagid Ernir h/f, Isafirdi
Flugfélag Nordurl.h/f Akureyri
Flugleidir h/f, Reykjavik
Flugmidlastjérn, Reykjavik
Flugstddin h/f, Reykzavik

Plugtak h/f, Reykjavik

Helgi Jonsson, Reykjavix
Johannes Snorrason

Xristleifur borsteinss. Hisafelli
Landgradslan

Landhelgisgaslan
Myflug,Vogum,Reykjahl.Myvatnssv.,
Omar Ragnarsson

Reynir Ragnarsson, Vik, myrdal
suburflug h/f, Reflavikurflugv.
Sverrir béroddsson, Reykjavik
Valur Andersen

Vellir s/f, Sturlu-Reykjum, Borg.
botuflug
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3.2.2 Loftfor

Loftfor eru i eftirfarandi toflu flokkud eftir:

a) Pyngd. bungt loftfar er 5.700 kg og yfir, 16tt er par

fyrir nedan.

b)  Hreyflum,

bulluhreyfla.
hverfilhreyflar.
c) Tolu hreyfla.

sem flokkadir eru

bPotuhrevflar eru

i hverfilhreyfla og

flokkadir

seém

d) Hvort um er ad reda loftfar med [Ostum veng (flugvél),

eda pyrlu.

e) Sztaframbodi, eins og pad var i mai 1986. bad er b6

breytilegt, bpar

a leigu fyrir i timabundin verkefni.

sem flugfélogin hafa gjarna flugvélar
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Tafla 3.2 Flugvélar 1 flugrekstri 4 fslandi

Flugfélag/flugrekendur Pungt | Létt | Hverfil| Bullu| Fj81| Einn] Flugv| Pyrla | Aetlun| Leiguf!

pyngd Hreyflar Tala Geré Setaframbod
hreyfla

Annaé

Flugleidir h/f 1
Arnarflug

Air Arctic s/f
Flugfélag Noréurlands
Flugfélag Austurlands
Ertnir h/f

Helgi Jonsson
Flugstsdin h/f

Potuf lug

Sverrir pdroddsson
Flugfar n/f

Albina Thordarson
Flugtak n/f
Kristleifur borsteinss.
Sudurflug h/f

Reyniyr Ragnarsson
Myflug, Vogum
Flugskol: Selfoss
Valur Andersen
Landhelgisgeslan
Landgradslan
Flugmalastjdérn
Einkaflugvélar
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Setaframbod § einkaflugvélum er ekki talié med

3.2.3 Innanlandsleidir i 4ztlunarflugi

Skipulag aetlunarflugs 4 landinu er komid i allfastar skorodur.
bad er flogid af fimm detlunarflugfélogum p.e. Flugleidum h/f
(FL), Arnarflugi h/f (AF), Flugfélagi Nordurlands (FN), Flugfélagi
Austurlands h/f (FA) og Flugfélaginu Ernir h/f (FE).

Flugleidir h/f er langsterst bessara flugfélaga og annast
um 85% allra farpegaflutninga innanlands. Flogid er til 32

detlunarflugvalla, sem skiptast pannig milli flugfélaga:

Flugleidir h/f fra Reykjavik til Patreksfjardar, Pingeyrar,

[safjardar, Saudarkroks, Akureyrar, Husavikur, Nordfjardar,

Egilsstada,Hornafjardar og Vestmannaeyja.

Flugfélag Nordurlands h/f frd  Akureyri til  Kopaskers,

Raufarhafnar, P& rshafnar, Vopnafjardar, Egilsstada,

Grimseyjar, Olafsfjardar, Siglufjardar, [safjardar og Reykjavikur.
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Arnarflug h/f fra Reykjavik til Rifs, Grundarfjardar,

Stykkishélms, Bildudals, Flateyrar, Gjogurs, Holmavikur, Blondudss

og Siglufjardar.

Flugfélag Austurlands h/f frd Egilsstodum til BakKafjardar,

Vopnafjardar, Borgarfjardar, Breiddalsvikur, Faskrudsfjardar,

Hornafjardar, Nordfjardar og Reykjavikur.

Flugfélagi® Ernir h/f frd Isafirdi til Sudureyrar og Reykjavikur.

Auk bess flygur félagid postflug fimm sinnum i viku frd Isafirdi
til  Flateyrar, Pingeyrar, Bildudals og Patreksfjardar. Til
Ingjaldssands og Reykjaness flygur félagid beir postflug tvisvar

i viku.

Aztlunarflug hefur ekki verid o6slitid 4 alla flugvelli sem
aetlunarleyfi eru til. bPannig er pvi t.d. farid med Grundarfjoro,
Myvatn, Djapavog, Fagurhoélsmyri og Kirkjubajarklaustur, og
hefur 4etlunarflug reyndar ekki verid flogid til pessara valla
nokkud lengi, nema til Grundarfjardar. Pd er nylega hafid
aztlunarflug til Faskrudsfjardar.

A=tlunarnetid i landinu er pvi pannig, ad Reykjavik er
synileg pungamidja innanlandsflugsins, med um 45% flutninga.
AOrir aetlunarflugvellir Flugleida H/f gegna margir hlutverki
svaedisflugvalla, og Aaetlunarflugvellir smerri flugfélaga gegna
yfirleitt hlutverki safnflugvalla fyrir vidkomandi svadisvoll (sbr.
mynd 3.6).

Fra morgum umferdarminni vollum er flogid beint til

Reykjavikur og er pad synt 4 mynd 3.7.

Alpt. 1986. A. (109. 1oggjafarbing). 173
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Mynd 3.5 FLUGVELLIR FYRIR AZTLUNARFLUG INNANLANDS SUMARID 1988
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Mynd 3.6 Tenging milli safnflugvalla og svadisflugvalla
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Mynd 3.7 Tenging milli safnflugvalla og Reykjavikurflugvaliar

23




3.3 Abhrifavaldar og framtidarpréun flugumferdar

battir er hafa dhrif 4 flugumferd eru margir og hver med
misjafnt vagi, einnig eru 4dhrifavaldar misjafnir eftir bvi hvort
um er ad rxda einkaflug eda 4axtlunarflug. Mynd 3.3.1 synir

ahrifavalda flugumferdar i dztlunarflugi.

3.3.1 Anrifavaldar flugumferdar i 4ztlunarflugi

Myndin gerir greinarmun 4 ytri og innri pattum. Ytri battir
eru umhverfispettir sem ekki er 4 valdi flugfélags ad hafa ahrif
&, t.d. vedur. Hinsvegar eru einstaka pettir sem flugfélagid geti
haft ahrif 4, en verda po ad teljast ytri pettir, t.d. fjoldi
ferbamanna. Innri bettir eru beir pettir sem flugfélagid hefur
bein dhrif 4, t.d. pjonusta.

Stefna flugfélags er grunnpittur sem hefur ahrif 4 flesta
adra innri petti, t.d. pjonustu. Ef flugfélagid eykur pjénustu
getur bad verkad jakvatt 4 eftirspurn. A svipadan hatt getur
aukin tidni, sem einnig telst aukin bpjonusta, aukid farpegafjolda.
Pvi hefur stefna flugfélags hvad vardar bjonustu baxdi dhrif 4
fjolda flughreyfinga um flugvelli og fjolda farpega., eins og sést
4 myndinni. Fjoldi farpega og fjoldi flughreyfinga eru sidan
samverkandi pettir, pvi aukning 4 ©66rum veldur aukningu 4

hinum.
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Mynd 3.8 Ahrifavaldar flugumferdar i 4ztlunarflugi

YTRI DPETTIR INNRI DPETTIR
Umsvif 1 pjddfélaginu \\\\\ Markads6flun
Kaupmattur Fi61di 0 Fargjaldaversd
////’ farbega
Mannfisldi Pjdnusta
Fj6ldi ferdamanna E
/
(/
Estand vega //
/
Flugslys og &hépp /'
Oliuverd Fjsldi Steréd og f35ldi
S
V///’ flughreyfinga flugvéla
Vedurfar
Estand flugvalla Stefna
flugfélags
Umhverfisvernd
L 1.6g oa reglur

3.3.2 Umsvif i pjodfélaginu

Umsvif i pjodfélaginu hafa mikil dhrif 4 pann farpegafjolda
sem fer um islenska flugvelli. betta ma rekja, fyrst og fremst,
til bess hversu mikill hluti farpega ferdast vegna tengsla vid
atvinnulifid, eda 38%, og 1 tengslum vid félagasamtok, 17.4%
(konnun flugmalastjérnar 1 vidbati 2, bls. 63). begar vid berum
saman breytingar & farpegafjolda annarsvegar og breytingar a
vergum bjodartekjum 4 fostu ver®lagi hinsvegar, kemur i 1jos
mjog ha fylgni milli pessara batta (.94: sja skyringu a fylgni i

Vidauka 3.3.1).
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Mynd 3.9 Vergar pj6dartekjur

Myndin synir greinilega hina hdu fylgni sem er 4 milli
vergra bpjodartekna og farpegafjolda. Greinilegt er 4 myndinni ad
samdrattur i vergum )pjodartekjum veldur hlutfallslega minni

breytingum 4 farpegafjolda en aukning 4 vergum pjoédartekjum.
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3.3.3 Kaupmattur

Mynd 3.10 Samanburdur 4 visitolu farpegafjclda,
kauptaxta og rddstdfunartekna

Aukningu kaupmattar radstofunartekna fylgir aukning 4

farpegafjolda ef undanskilinn eru 4rin 1979 og 1982, en 4 beim

drum hzkkudu fargjiold mikid umfram hakkanir 4 kauptaxta.
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— Kauptaxt!
Visitala 8- Rédstafunartek)ur
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Mynd 3.11 Pré6sentubreytingar flugfargijalda, bilfargijalda,
radstofunartekna og framferslukostnadar 1974-1986

Préosentubreytingar fargjalda milli 4ra eru mun minni fra
og med drinu 1984. A arinu 1985 er hekkun flugfargjalda minni

en hakkun bilfargjalda, radstofunartekna og framferslukostnadar.
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Mynd 3.12 Farpegar med sérleyfisbifreidbum og flugi
1976-1985

A myndinni ma sjia nokkra vixlverkun, pannig ad pegar
farpegum i flugi fekkar pad fjOlgar farpegum med sérleyfis-
bifreidum. b6 er Detta ekki algilt eins og sji ma. Arid 1981 verdur
fiolgun bxdi bilfarpega og flugfarpega, en arid 1985 verdur
litilveeg faekkun  Dbilfarpega en mikil fjolgun flugfarpega.
Samanlagdur fjoldi bilfarpega og flugfarpega bessi tvo ar er yfir
dtta hundrud pudsunda marki® sem er umtalsverd aukning 4
heildareftirspurninni. Pad er einmitt sOmu Aar sem vergar

pjo6dartekjur nd hamarki.
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3.3.4 Mannfjoldabréun

Folksfiolgun er ein af peim breytum sem dhrif hafa 4
farpegafiolda 1 flugi. I morgum 1ondum veraldar er fjolgun
umtalsverd milli 4ra. Einnig eru i m6rgum erlendum rikjum miklar
breytingar 4 mannfjolda eftir busetusvaedum. Slikir peattir hafa
mikil dhrif 4 préun flugumferdar og pd einnig farpegafjolda. Hér
i pessum Kkafla verdur leitad svara vid pvi hvort slikar
mannfjoldabreytingar eda breytingar 4 milli busetusvaeda muni

hafa dhrif 4 farpegafjolda um islenska flugvelli i ndinni framtid.
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Mynd 3.13 AldurssKipting mannfjoldans 1983-2013

Forsendur eftirfarandi mannfjoldaspar eru frjésemis-, danar-
og flutningalikur. Pbegar eftirfarandi mynd er skodud er augljost

ad hlutfallsleg fjolgun er mest i efri aldursflokkunum.
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Mynd 3.14 Farbegafjoldi sem margfeldi hlutfallsstuduls og

fijolda innan hvers aldurshops

Samkvemt konnun flugmalastjornar, sem framkvemd var a
arinu 1985, kom i ljos mikill munur a aldursflokkum hvad vardar
ferdatidni (sja k'cinpun flugmalastjornar, bls, 16). My‘ndinni{er
®tlad ad gefa visbendingu um vegi einstakra aldursflokka innan

islenska farpegahodpsins i franitidinni og breytingar 4 peim.
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Myndin synir fekkun i legri aldursflokkum flugfarpega,
0-39 4ara, en fjolgun i aldursflokkum yfir 39 4ra. Petta md rekja

til fekkunar fedinga og hekkandi medalaldurs bjédarinnar.

Mynd 3.15 Pr6éun mannfjolda i hinum ymsu landshlutum

1983-2013

Eins og berlega kemur i 1j6s 4 myndinni munu litlar
breytingar eiga sér stad hvad vardar hlutfallslega skiptingu
mannfjolda milli byggdarlaga. Hinsvegar mun um bad bil 1% fjolgun

eiga sér stad 4 flestum stodum, 4 milli 4ra.
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Mynd 3.16 Pr6éun farpegafiolda i hinum ¢ymsu landshlutum

sem margfeldi hlutfallsstuduls ferdatidni og mannfjclda

Myndin synir mismunandi mikla fjolgun milli umdaema, en
pad er vegna mismunandi ferdatidnihlutfalls (sja vidauka 3.3.2). A
Vestfjordbum, par sem ferdatidnihlutfall er hatt, er spad 43%
fiolgun farpega um islenska flugvelli, svo framarlega sem
ferdatidnihlutfall og adrar breytur haldast Obreyttar fra 1985.
Fjolgun 4 timabilinu 1983 til 2013 er spdd ad muni verda: &
Sudurnesjum 31%, Austurlandi 28%, Nordurlandi eystra 27%,
Sudurlandi 25%, Nordurlandi vestra 23%, &4 Hofudborgarsvadinu

20%, Vesturlandi 26%, og 4 Vestfjordum 43%.
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3.3.5 Fjoldi ferdamanna

Fjoldi erlendra ferbamanna mun eflaust hafa mikil ahrif til
aukningar 4 farpeggfijolda um islenska flugvelli i framtidinni.
Ferdaskrifstofur eru i auknum meali farnar ad njyta sér
innanlandsflugi® po svo ad folksflutningabifreidir hafi ennpd
yfirhondina hvad vardar fjolda farpega. Einstakar flugleidir eru
vinselli en adrar medal erlendra ferbamanna og mda par nefna

AKkureyri og Vestmannaeyjar.

3.3.6 Astand vega

Skiptar skoOanir eru um bad hversu mikil ahrif umbetur i
vegamdlum hafa 4 farpegaflutninga flugfélaganna innanlands.
Nidurstodur konnunar flugmadlastjornar leiddu i 1j6s ad 73.7%
farpega voldu flug vegna pess ad pad sparadi tima og 33.4% nefndu
ad peir veldu flugi® vegna pess ad pad veri pegilegur ferdamati.
Samkvaemt konnuninni telur rimlega pridjungur farpega einkabilinn
vera hentugasta ferdamdtann, en adalkost bilsins sem ferdamata
toldu beir farpegar vera pann ad beir veru frjdlsari ferda sinna.
I 1j6si peirra upplysinga sem konnun flugmadlastjérnar leiddi i
1i6s ma atla ad almenningur noti flugid af 6drum Aastedum en
peim ad vegir séu ekkii vidunandi dstandi. En beséu til studnings
ma benda 4 pad ad pratt fyrir miklar vegabaztur hefur ord6id meiri

fjolgun flugfarpega en nokkru sinni fyrr.
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Mynd 3.17 A=tlud bundin slitlog i drslok 1986.

Eftirfarandi mynd synir per framkvemdir sem 4ztlad er ad
verdi lokid nu 4rid 1986, samkvaemt langtimadetlun i vegagerd. A
bjodvegina verdur pd buid ad leggja slitlag 4 1630 km i drslok
1986 af 8200 km.

Su leid sem etti, samkvemt peim vegabStum sem begar
hafa verid gerdar ad syna fekkun, er Akureyrar leidin en um pad
bil 70% af peirri leid® hefur verid lagt bundnu slitlagi. Samkvamt
upplysingum Flugleida hefur ekkert slikt att sér stad, heldur
hefur ordid umtalsverd aukning 4 leidinni.

Samkvamt peim upplysingum, sem hér hafa verid tindar til,
ma gera rad fyrir pvi ad endurbatur i vegamdlum muni ekki
hafa mikil ahrif 4 flugi® 1 heild 4 nastu tiu drum. Liklegra er

a0 ferdalogum innanlands fjolgi.
Mynd 3.18 Heildarumferd, landid

Eftirfarandi mynd synir ad heildarumferd bifreida um landid

hefur aukist mikid.

32



ool

ST N N S S S SN S SO I

A arinu 1985 ferdudust fleiri farpegar melz') flugi en nokkru
sinni 4dur. A sama tima vard adeins litilveg fekkun 4 farpegum
med sérleyfisbifreidum. Pvi md dlykta ad aukning bifreidaumferdar
hafi ekki wvaldi® fekkun 4 heildarfarpegafjolda hjd ©O6rum

samgongumidlum.

3.3.7 Flugslys, hrydjuverk og Shopp

Slys og 6hopp 1 flugi virdast ekki hafa ahrif 4 flugumferd
nema pa 1 mjog stuttan tima. P6 md benda 4, ad erlendis virdast
flugslys og hrydjuverk sem fa mjog mikia umfjollun i {jolmidlum,
draga litillega Gr farpegafjolda. Sem demi ma benda 4
hrydjuverkin i Evropu sem drogu talsvert Ur ferdalogum

Bandarik jamanna meo flugi til Evrépu.

3.3.8 Oliuverd

Eldsneyti er sd utgjaldalidur sem er umtalsverdur i beinum
flugrekstri, eda 15 til 20 prosent, allt eftir pvi hvert
eldsneytisverdid er 4 hverjum tima. Pvi md buast vid pvi ad
umtalsverdar hakkanir 4 eldsneytisverdi hafi mikil ahrif a
fidrhagsstodu flugfélags nema pvi adeins ad fargjaldahzkkanir

komi par 4 moti eda sparnadur, t.d. eldsneytisgrennri flugvélar.
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Endurnyjun flugvélaflota felur i sér umtalsverda
fijarfestingu og kostnad, sem getur tekid langan tima ad jafna med
eldsneytissparnadi einum saman. Hér r@dur p6 miklu hversu hatt
eldsneytisverdid er, en bpvi herra sem bad er, bvi fyrr borgar

eldsneytissparnadurinn upp fjarfestinguna.

Mynd 3.19 Samanburdur 4 breytingu eldsneytisverds,

kauptaxta og fargjalda

Pad ma leida getur ad pvi ad stodugt gengi og lekkun
eldsneytisverds s.l. prja ar eigi drjaGgan patt i betri afkomu
innanlandsflugs nud hin sidari 4r.

A myndinni sést ad mjog hefur dregid ur hazkkunum
fargjalda, sem hefur eflaust 4tt patt 1 peirri aukningu a
farpegafjolda sem 4tt hefur sér stad s.l. tvo ar. Astedan fyrir
litilli hekkun fargjalda er hagstett eldsneytisverd, stodugt verdlag
og litlar hekkanir 4 kauptoxtum.

Hakkun kauptaxta hefur mjog haa fylgni (.96) vid hakkun
fargjalda enda launakostnadur hatt hlutfall af rekstrarkostnadi
flugfélaganna, eda um 45 til S50 prosent af beinum
flugre kstursko stnadi. Eftirfarandi mynd synir samspil
eldsneytiskostnadar, kauptaxta og fargjalda. Sjd@ ma ad pad er
ekki fyrr en umtalsverd lekkun 4 sér stad 4 prosentuhazkkunum

eldsneytis milli 4ra. ad fargjold hekka minna en kauptaxtar.
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3.3.9 Log og reglur i flugmélum

Log og reglur 1 flugmdlum skiptast i efnahags- og
oryggishluta. Oryggishlutinn er i mjog fastmotudum skordum
enda ad mestu drangur af alpjddlegri samvinnu, og eru gxoi
pessara reglna undirstada pess oOryggis sem er i fluginu i dag og
eflaust einnig undirstada hinnar gifurlegu fjolgunar flugfarpega
at um allan heim.

Mikil umrzda er i flestum Iondum Evropu um ad gefa flugid
frjalst, 4 svipadan hdtt og gert var i Bandarikjunum 4arid 1978.
Mun meiri erfidleikar eru & pvi ad koma sliku vid 1 Evrépu,
vegna hinna morgu 6liku pjoda sem byggja tiltolulega 1itid sveaedi,
samanborid vid Bandarikin t.d. Allar likur eru po 4 pvi ad pj6dlond
Evropu muni ferast i frjdlsredisitt hvad vardar flugsamgongur,
en pd pannig ad einstakar leidir eda svadi verdi gefin frjals til
ad byrja med.

Verdlagshomlur geta verkad pannig ad flugfélagid telur sér
ekki faert ad veita pd Dbjonustu sem edlileg er. Pbannig geti
flugfélag undir verdlagshOftum minnkad tidni, en vegna hins laga
verds er eftirspurnin langt fram yfir sataframbod, sem leidir til
oedlilega hdrrar sztanytingar, en pegar pad 4 sér stad er farbegum
visad fra 1 storum stil. Hins vegar veldur of hatt verd ldgri
setanytingu, nema pvi adeins ad [luglélagid hofdi til peirra sem
vilja borga meira {yrir aukin pzgindi eda upphefd fyrsta farrymis

(First Class, Business Class).

3.3.10 Vedurfar

Vedurfar hefur dvallt verid sa battur i flugi hér a landi
sem mest hefur ridlad flugdetlunum. Einstakir flugvellir eru hér
verri en adrir og md bd benda 4 Vestmannaeyjar og Isafjord, en

petta eru stadir sem eru mjog vidkvemir gagnvart vindhzd og



-att. Ef vid tokum Vestmannaeyjar sérstaklega fyrir, pd missa
Flugleidir drlega pSd nokkurn fjolda farpega, begar seinkun 4
flugi 4 sér stad vegna vedurs, til Vestmannaeyjaferjunnar Herjolfs.
Einangrun byggdarlaga hefur hér einnig mikil 4hrif.
Byggdarlog eins og Isafjordur, sem baa vid mikla einangrun 4
vetrum, eru einnig med mjog hatt hlutfall ferdatidni (4.79: kS6nnun

bls. 30).

3.3.11 Astand flugvalla

Astand flugvalla er mjog mikilvaegur battur i pvi ad edlilegar
flugsamgongur geti att sér stad. Gott astand flugvalla er einnig
forsenda pess ad flugfélogin geti veitt pa pjonustu sem naudsynleg
er til ad fullnzgja eftirspurn. Oflug snjérudningsteki minnka
tafir ad wvetrarlagi og gera bar med f{luginu kleilt ad standast
detlun: Nertezkasta demid eru per endurbatur sem voru gerdar
I snjorudningsmdalum a Reykjavikurflugvelli, en par leiddu til
ferri seinkana af voldum snjoa. Allar endurbetur verka pannig,
ad farpegum pyki beegilegra ad ferdast med flugi og beir geti
treyst pvi innan edlilegra marka ad komast med pOntudu flugi a

aetlun. Slikt getur ekki leitt til neins annars en aukins trausts

a flugi sem ferdamadta, og par med aukins farpegafjolda.

3.3.12 Umhverfis- og hollustuvernd

Eftirfarandi mynd synir vel pann mun sem er 4
hz’lya()amengun nyrrar kynslodar skruifuvéla i 50 seta flokki og
svo eldri tegunda i sama stzrdarflokki. Breidi geirinn synir
havadamengun frd Fokker F-27 vél, en si mjorri synir
hivadamengun fra ATR 42, sem er ny vél 4 markadnum. Vid
flugtak nar geiri havadamengunar fra F-27, u.p.b. 6 km lengra

en samsvarandi geiri frda ATR 42. Augliost er ad pegar heett
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verdbur notkun F-27, en Dper vélar eru mest notadar i
innanlandsflugi, og nyjar flugvélar koma i stadinn, md buiast vid

mun minni épegindum fra flugumferdinni i nagrenni byggdarlaga.

Mynd 3.20 Samanburdur 4 hdvadasnidi Fokker F-27, ATR
42 og Douglas DC-9

Hoft 4 flugumferd draga ur pjonustu flugvalla og i sumum
tilfellum jafnvel Or frampréun flugs. Pannig er mikil abyrgd
10gd & herdar peim er stjorna frampréun f{lugsamgangna, pvi peir
purfa i senn ad taka tillit til peirra sem bua i ndlegd vid flugvelli
og einnig ad tryggja pad ad pjonustuhlutverk flugsins verdi ekKki

skert vegna flugumierdarhafta.

3.3.13 Markadsoflun

Markadsoflun sem hefur dhrif a4 innanlandstlugid skiptist i
tvo hluta, pad er hluta stofnana og fyrirtekja og sidun hluta
flugfélaganna sjdlfra. Ferdaskrifstofur vinna mikid kynningarstar!

med pad ad markmidi ad auka sina solu. Ferdamdlardd, sem samselt
Alpt. 1986. A. (109. 16ggjafarbing). 174
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er Ur nar ollum bpeim atvinnustéttum sem eitthvad hafa med
ferdamal ad gera, sér um ad kynna landid 4 erlendum rddstefnum
asvidi ferdbamala, fylgjast med umhverfismaluma4 ferdbamannastodum
og veita styrki ur ferdamadlasjodi til adila i ferdamannapjénustu.
Framfarir i kynningarmalum og bett adstada ferdamanna i
landinu syna beint orsakasamhengi vid aukningu ferdamannastraums
til landsins og pd um leid aukinn fjolda erlendra ferdbamanna um
islenska flugvelli. Pannig hefur fjoldi arsverka vid ferdauntveg
aukist Uir 1805 arid 1963 1 3228 arid 1983, og er ba flugrekstur
medtalinn. Fjoldi rima 4 sumar- og heilsirshdtelum hefur aukist
ur 2818 arid 1965 14787 arid 1984 (Heimild: Pjodhagsstofnun).
Flugfélogin nota alls kyns sértilbod til ad na til Deirra
hopa félks sem ekki mundu ferdast 4 venjulegum fargjoldum,
hér getum vid nefnt sem demi eldra {61k, {jolskyldur,
félagasamtok og nidmsmenn. Einnig reyna félogin ad auka nytni
4 einstokum leidum med pvi ad bjoda sérstakar pakkaferdir, t.d.

flug og bil, skidaferdir, afsloppunarferdir o.s.frv.

3.3.14 Fargjold

[ kaflanum um oliuverd (3.3.6) var rett b6 nokkud um
fargjold og medal annars synt fram 4 haa fylgni 4 milli hakkunar
4 kauptoxtum og hzkkunar 4 fargioldum (.96). P6 svo ad
breytingar eigi sér stad 4 verdi eldsneytis eru ahrif peirra ekki
auglids a4 fargjold. PO virdist sem lekkun eldsneytisverds eigi

einhvern patt i bettri alkomu innanlandsflugsins sidastlidid 4r.
Mynd 3.21 Samband fargjalda, kauptaxta og farpegafjclda

Myndin synir ad o1l drin, ad undanskildum drunum 1980 og

1981, atti sér stad fekkun farpega begar fargjold haekkudu umfram



hazkkun kauptaxta en aftur 4 moti fjolgun eda litil breyting 4

farpegafjolda ef fargjold hekkudu minna en kauptaxtar.
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3.3.15 Pj6nusta

Samkvaemt konnun sem flugmalastjorn 16t gera me0al farpega
i innanlandsflugi potti 8.4% farpega pjdnustan fraber og 60.4%
fannst hun géd, 24.9% i medallagi, 4.6% dabotavant, og 1.7% léleg.
I konnuninni kom fram ad husmadur og tryggingabegar eru
anaegdastir med pjonustuna en leidandi millihdpar og starfsmenn
hja hinu opinbera odnzgdastir. Yngstu og elstu aldurshoparnir
eru dnzgdastir med pjonustuna, en aldursflokkurinn 30-39 dra
oanagdastur. Farpegar busettir 4 Sudurlandi og Vesturlandi eru
anzgdastir, en farpegar buasettir 4 Norodurlandi vestra eru
SGdnagdastir. Alitid a voruflutningapjonustu flugfélaganna er eilitid
lakara en 4litid 4 farpegapjonustunni. Einungis 6.3% farpega
dlita ad farbegapjonustunni sé abotavant eda ad hun sé léleg en
11.5% farpega alita ad voruflutningapjonustan sé l1éleg. S58.1%

farpega alita ad voruflutningapjonustan sé god, sem segja ma ad
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sé nokkud gott hlutfall. P66 ber ad geta bpess ad flugfélog i
innanlandsflugi eru fyrst og fremst i farpegaflutningum en ekki
i voruflutningum, en oft getur verid erfitt ad sameina bessa tvo
petti svo vel fari. bvi ma telja edlilegt ad voruflutningapjénustan

fai ekki eins goda doma og farpegapjonustan.

3.3.16 Stefna flugfélags
Stefna islenskra flugfélaga getur talist mjog jakvaed, ad
bvi leyti ad hun virdist markast af pvi ad veita goda bjonustu
og bar med haa brottfarartidni. Petta sést 0t fra satanytingu
flugfélaganna. Hér er po rétt ad geta pess ad stadir eins og
Hornafjordur, Patreksfjordur og Sauddrkrokur bera ekki pd sterd
af flugvélum sem notud er, p.e. Fokker F-27, 48 s®ta, an pess
ad tidni eda setanyting verdi mjog lag.
Rett var vid forradamenn flugfélaganna um stefnu bpeirra
flugfélaga. Eftirfarandi atridi varda stefnu Flugleida sérstak lega:
A. Tekjur standi undir gjoldum.
B. Hagnadur sé negur til ad standa undir fravikum fra
dztludum gjoldum t.d. vegna 6happa.
C. Endurnyja eigi sér stad a flugvélaflota.
D.  Aukning eigi sér stad 4 sztanytingu, 4 peim Aarstimum
sem eftirspurn minnkar, med sértilbodum, en pd pannig

a0 bau tilbod hoggvi ekki skard i verdmatari eftirspurn.

Arnarflug fylgir Flugleibum hvad vardar hzkkanir fargjalda
i innanlandsleidum en peir telja sig pd Ofera um ad bjoda svipud
sértilbod og Flugleidir gera. Leiguflug og sjukraflug eru markadir
sem Arnarflug sinnir samfara dztlunarfluginu en pad er leiguflugid
sem gefur af sér hagnad i beinum flugrekstri. Stefna Arnarflugs

er ad lata eftirspurnina dkvarda tidni 4 detlunarstadina. Hvad
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vardar flugvélategundir pa pykja smerri vélar, af sterdinni niutil
tuttugu seta, henta mjog vel og litlar likur 4 ad sterri vélar

verdi teknar i notkun 4 peim leidum sem pessum flugfélogum

hefur verid uthlutad.

3.3.17 Sterd og fjoldi flugvéla

Kostnadur vid ad reka flugvélar er mismunandi eftir sterd
peirra, gerd, og flugleidbum. Dyrara er ad reka stéra vél heldur
en litla vél fyrir hvern floginn Kkiukkutima, hins vegar er
kostnadur 4 setiskilometra laegri fyrir storar vélar heldur en
litlar vélar. Petta md einfaldlega rekja til pess ad sterri vélin
hefur fleiri s®ti og heildarkostnadurinn eykst ekki i jofnu
hlutfalli vid fjolda sxzta. Hinsvegar verdur ad taka tillit til
eftirspurnar til ad setanyting verdi ekki of litil, en of stor vél
geti minnkad setanytingu ef ekki er nag eftirspurn. A sama
hatt geti of mikil tidni minnkad setanytingu pannig ad leidin
beri sig ekki. Semsagt, pad er mikil jafnvegislist ad finna rétta
sterd flugvélar fyrir pa eltirspurn sem til stadar er, halda godri
medalsetanytingu og naegri tidni pannig ad pjonustan teljist god.

bPegar F-27 vélin var tekin I notkun arid 1965 leysti han af
holmi Douglas DC-3. Afkastageta F-27 { samanburdi vid DC-3 er
mun herri eda prir 4 moti einum. Pvi sést ad grundvallarbreyting
hefur att sér stad hvad vardar afkost, pegar F-27 wvar tekin i
notkun. Spurning er hvort slik grundvallarbreyting muni eiga
sér stad ef nyjar vélar verda teknar i notkun i innanlandsfluginu
hjd Flugleidum. bar vélar sem koma til greina sem arftakar F-27
eru i litlu frabrugdnar hvad afkastagetu wvardar, heldur felst
meginmunurinn i legri eldsneytiskostnadi, legri vidhaldskostnadi,
minni hdvada og auknum begindum fyrir farpega. Pvi mun

munurinn verda minni en atti sér stad 19635.
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3.3.18 Breytingar 4 farbegafjolda vid breytingu 4
ferdamannafjolda, vergum bjédartekjum, mannfjolda og 4ri.

Hér 4 eftir verdur notast vid tolfredilikan er 4 ensku nefnist
Multible Linear Regression til ad rannsaka samband 4 milli
dhrifsbreytu (t.d. farpegafjoldi) og tveggja eda fleiri sjalfstedra
breyta (t.d. ferdamannafjoldi og mannfjoldi) og nota pad sidan
til ad spd fyrir um breytingar 4 farpegafjolda. Einnig verdur
notast vid fylgni.

Fylgni 4 milli vergra bjodartekna og farbegafjolda er (.94),
fylgni ferdamannafjolda vid farpegafjolda er (.47), fylgni
mannfjolda vid farpegafjolda er (.67). Likanid skyrir 90% af peim
breytingum sem Aattu sér stad 4 farpegafjolda um islenska flugvelli
milli 4&ranna 1974 og 1985.

Fyrir 4rid 1986 spdir likanid u.p.b. 670 pbtisund farpegum um
islenska flugvelli. I ofangreindri spd er gert rad fyrir 5.1%
aukningu vergra pjodartekna, 5% aukningu 4 erlendum

ferdbamonnum og mannfjoldi er talinn vera u.p.b. 244 pusund 4

arinu 1986.

Mynd 3.22  Ahrif breytinga 4 vergum bj6dartekjum 4
farpegafjolda um islenska flugvelli 1972 = 100 1985 = 130

Myndin synir ad ef ferdbamannafjoldi og mannfjoldi er
Obreyttur frd arinu 1985, en vergar pjodartekjur aukast um 4%
ba eykst farpegafioldi ur 608.430 i 647.850 eda 6.5%. Myndin
gefur visbendingu um 4ahrif vergra bjodartekna a farpegafjolda,

ef 06rum pdttum er haldid 6breyttum frd drinu 1985.
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Mynd 3.23 Ahrif breytinga 4 ferbamannafiolda 4
farbegafjolda um islenska flugvelli 1985 = 97.443

A eftirfarandi mynd er reynt ad ndlgast hugsanlega breytingu
4 farpegafijolda um islenska flugvelli begar breyting verdur 4
ferdamannafjolda. A drinu 1986 er begar farid ad spad 5% aukningu
fra arinu 1985. Su aukning mun skila 1.5% aukningu farpega eda
ar 608.430 1 617.610, ef allir adrir bpettir haldast Sbreyttir fra

arinu 1985.
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Mynd 3.24 Ahrif breytinga 4 mannfjolda 4 farbegafjlda um
islenska flugvelli 1985 = 242.362

Myndin hér ad nedan synir glogglega ad likanid spdir litlum
dhrifum 4 farpegafjolda Ut fra breytingum 4 mannfjolda. Fra
arinu 1985 til arsins 2013 er spad 3.4% aukningu farbpegafiolda
um islenska flugvelli, eda fra 608 pasund farpegum 1 629 pGsund
farpega, ef 66rum breytum er haldi® Obreyttum frd drinu 198S.
Myndin gefur dkvedna visbendingu um vegi mannfjolgunar i

breytingum a farpegafjolda en eins og 4dur var tekid fram verdur

vegid ad ollum likindum litid.
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3.3.19 Samantekt 4 nidurstodum

beir bettir sem mest ahrif munu hafa 4 flugumferd i
framtidinni eru fjolgun loftfara og aukin bjonusta vegna battra
flugvalla og tazkjabtinadar. Pbeir peattir sem mest ahrif hafa a
fiolgun eda fekkun farpega i1 innanlandsflugi eru vergar
bjodartek jur, kaupmattur radstofunartekna og fjoigun
erlendra ferdamanna. Si pattur sem mest adhrif hefur 4 afkomu

flugfélaganna er eldsneytisverd og rymkud verdlagning. Hzkkun

a kauptoxtum hefur mest ahrif 4 fargjold.



Tafla 3.3 Sp4 fyrir timabilid 1985-1995

BREYTA 1985 1990 1995

FLUGUMFERDIN

Farpegar um
[slenska
flugvelli 625.160 672.592 730.886

A=ztlunar-
Flugvellir 1.
Farpegafjoldi 452.019 492.337 535.009

Awtlunar-
flugvellir I1.
Farpegafjoldi 132.332 137.881 149.832

A=tlunar-

flugvellir I11.

Farpegafioldi 37.994 42.373 46.046
Fjoldi

Flughreyfinga

i Reykjavik 141.000 152.066 172.062
Fjoldi

Loftfara 231 328 401

AHRIFSPATTIR
FLUGUMFERDAR

Mannfjoldi 242.362 249.890 256.350

Ferdamanna-
fjoldi 97.443 118.149 144.709

AUKNING
PROSENTUM
1985-1995

16.9

18.4

13.2

22.0

73.6

Spdin er unnin med 95% Oryggismorkum. Mannfjoldaspd er unnin

af Hagstofu Islands og gerir rad fyrir legri frjosemi en fyrri

spar.
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Vidauki 3.3.1

Um fylgni

Fylgni 4 milli tveggja breyta getur verid & bilinu -1 til +1.
Gildin -1 og +1 gefa til kynna fullkomna fylgni. Minus fylgni 4
milli breyta X og Y gefur til Kynna ad ef breyta X stezkkar bd
minnkar breyta Y. Plas fylgni 4 milli breyta X og Y gefur hins
vegar til kynna ad breytur X og Y fari { somu dtt, pb.e. ef X
steekkar pd stekkar Y.

Vidauki 3.3.2
Um hlutfalisstudulinn
Hlutfallsstudull = % i hop flugfarbega / % i hop bjodar

Hlutfallsstudullinn er talkadur & eftirfarandi hatt: Ef
hlutfallsstudullinn er jafnt og einn pd er hlutfallid jafnt |
vidkomandi hép sem flygur og i vidkomandi hép pjddarinnar. Ef
hlutfallsstudullinn er minna en einn pad er hlutfalli® i vidkomandi
hép farpega minna en hlutfall pjédarinnar i peim hoép. Ef
hlutfallsstudullinn er stzrri en einn pa er hlutfallid sterra i

vibkomandi hép farpega en hlutfall pjodarinnar i peim hop.
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4. KAFLI

FLUGVELLIR OG BUNADUR PEIRRA

4.1 Lagadkvaedi um flugvelli

Lagaikvedi um flugvelli eru i VI kafla laga um loftferdir
fra 21. mai 1964 nr. 34, sbr. 10g nr. 19/1982, og 4. grein laga
um stjorn flugmdla frd 28. desember 1950 nr. 119. Akvadin
skiptast i: Almenn akvedi, sérleyfi, vidurkenningu, eignarnim

og loftferdatdlmanir, og Onnur dkvedi.

4.1.1 Almenn dkvabdi

I 55. grein loftferdalaga er mealt svo fyrir, ad
flugmalaradherra sé rétt ad setja reglur um pad hvada skilyroi
flugvellir skuli uppfylla, og ennfremur um rekstur og vidhald
peirra. bessar reglur hefur hingad til skort og er hér lagt til
ad settar verdi reglur sem grundadar verdi 4 alpjodlegri

skilgreiningu 4 (tbUnadi flugvalla, samanber kafla 4.2 hér 4 eftir.

4.1.2 Sérleyfi

Rikissjoour parf ekki sérleyfi til gerdar og rekstrar flugvallar
til almenningsnota, adrir purfa pad hinsvegar. [ 58.-61. grein
loftferdalaga er kvedid 4 um sérleyfi. Veiting sérleyfa af pessu
tagi hefur ekki komid til dlita, svo vitad sé. I 62. grein
loftferdalaga segir: "Flugmalarddherra er rétt ad dkveda ad leyfi
hans purfi til gerdar eda rekstrar 4 flugvelli, sem eigi er til
almennrar notkunar, eda annars flugvirkis. Hann setur reglur

um slik leyfi".
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Mikill fjoldi einkaflugvalla hefur verid gerdur 4 sidustu
arum (a.m.k. 11), og er lagt til ad settar verdi reglur um

ldigmarksatbuinad flugvalla, sem ekki eru til almenningsnota.

4.1.3 Vidurkenning

I 63. grein loftferdalaga er gert rad fyrir pvi ad
flugmdlaradherra vidurkenni sérstaklega flugvelli, sem atladir eru
til almennrar notkunar, og ennfremur ad notkun annarra flugvalla
megi binda vidurkenningarskilyrdum. Lagt er til ad

vidurkenningarskilyrdi verdi sett i almenna reglugerd um flugvelli.

4.1.4 Eignarndm og loftferbatdlmanir

Med dkvaedum um eignarndm og loftferdatdlmanir i 64.- 75.
grein loftferdalaganna er reynt ad tryggja sem Oruggast adflug
ad flugvelli og brottflug fra honum.

Samkvaemt 66. grein ber rddherra ad setja skipulagsreglur
fyrir flugvelli og skulu per geyma m.a. fyrirmali um pad svadi
utan sjalfs flugvallarins, bar sem rétt er ad setja takmarkanir a
hzd mannvirkja. Innan skipulagssvedis skal greina hinar ymsu
takmarkanir 4 mannvirkjahed, sem naudsynlegar eru til Oruggrar
lendingar og Oruggs flugtaks. [ grein pessari eru ennfremur
dkvaedi um pann hatt, sem hafa skal 4 vid birtingu skipulagsregina
flugvalla. Reglur um skipulag flugvalla hafa ekki verid settar

enn. Naudsyn ber til ad setja ber reglur sem fyrst.

4.1.5 Onnur dkvadi

[ loftferdalogum er ennfremur gert rad fyrir reglum um
gjaldskrdr vegna afnota af flugvollum, sem fyrir hendi eru, og
reglugerdum vegna umferdar 4 peim. bar reglugerdir, sem fyrir

hendi eru, vegna umferdar, eru Greltar og parfnast endurngjunar.
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4.2 Flokkun flugvalla og stadlar

Flugmalanefnd leggur til, ad flugvollum verdi skipt i
eftirfarandi flokka:

1. Aztlunarflugvellir I: flugvellir med 1800 metra flugrein eda
lengri.

2. Aztlunarflugvellir IT: flugvellir med 1200 ad 1800 metra
flugrein.

3. Aztlunarflugvellir III: flugvellir med 800 ad 1200 metra
flugrein.

4. Adrir flugvellir: flugvellir med allt ad 800 metra flugrein,
sem notadir eru i atvinnuflugi, t.d. til leiguflugs,
sjukraflugs eda flugkennslu.

5. Lendingarstadir: flugvellir med allt ad 800 metra flugrein,
sem notadir eru oreglubundid t.d. til sjakraflugs, einkaflugs

og ymis konar pjonustuflugs.

Ndnari skilgreiningu 4 pessum flokkum er ad finna i toflu
4.1, sem er 1 meginatribum i samremi vid skilgreiningu
Alpjodaflugmalastofnunarinnar (ICAO), pott heitin séu Onnur.
Flokkunin mibdast vid per krofur, sem gera verdur til
islenskra  flugvalla i framtidinni, eftir ad bpeir haifa verid
byggdir upp.

Rétt er ad taka fram, ad nelndin telur ekki rétt ad nota
lengur heitid sjikraflugvellir, enda eru allir {lugvellir notadir til
sjukraflugs. bPeim flugvollum, sem i daglegu tali eru neindir
sjukraflugvellir, er i skyrslunni skipt i tvo flokka, p.e. adra
flugvelli og lendingarstadi.

[ toflu 4.1 er jafnframt sett fram tillaga ad islenskum

stadli, vardandi gerd flugbrauta 4 flugvollum i hinum ymsu
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flokkum. Pessar tillogur eru i samraemi vid stadla Alpjodaflugmala-
stofnunarinnar, en ekki er unnt ad fylgja itrustu tilmzlum
bessarar stofnunar, vegna erfidra adstzdna 4 morgum flugvollum
hérlendis. Par sem i hinum islenska stadli er vikid fra reglum i
ICAO Annex 14, verdi framkvemdum hagad 4 pann veg ad sidar
megi fylgja peim reglum, par sem landfrazdilegar adstzdur leyfa.
Gerd er grein fyrir biinadi islenskra flugvalla sidar i bessum kafla.

Auk ofangreindra stadla vardandi gerd flugbrauta eru fyrir
hendi itarlegar alpj6édlegar reglur, og tilmeali, vardandi bunad
flugvalla, og hindranir & flugvollum og i grennd peirra. bPessar
reglur er ad finna i ICAO Annex 14.

I toflu 4.2 er listi yfir alla islenska daztlunarflugvelli,
dsamt upplysingum um hvada flugfélog pjénudu hverjum flugvelli
arid 1985. Jafnframt eru gefnar upp tolur um hve mikill fjolda

farpega og flutningsmagn, sem {6r um hvern flugvoll 4rid 1985.

4.2.1 A=tlunarflugvellir I

Adeins fjorir flugvellir eru i pessum flokki, eins og fram
kemur i toflu 4.2, p.e. flugvellirnir i Reykjavik 4 Akureyri,
Sauddrkroki og Egilsstodum. Keflavikurflugvollur fellur ad visu
undir bpennan flokk, en framkvemdir vid bann flugvoll eru utan
verksvids bpessarar nefndar. Umferd farpega um ofangreinda

fiora flugvelli er 73,2% af heildarfjolda farpega i innanlandsflugi.

4.2.2. Aztlunarflugvellir 1T

I pessum flokki eru adrir innanlandsflugvellir, sem flogid er
til med Fokker F-27 flugvélum. bPeir hafa allir malarbrautir, en
4 nokkrum bpeirra eru flugbrautarendar pé6 med bundnu slitlagi.
Umferd farbega um ofangreinda flugvelli var 20,5% af heildarfjolda
farpega i innanlandsflugi arid 198S. Ufanlandsflug um pessa
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4.2.3. A=tlunarflugvellir II1

I pessum flokki eru nu tuttugu ogtveir flugvellir. Tveimur
peirra er pjonad af F-27 flugvélum, b.e. flugvollunum 4 bPingeyri
og Nordfirdi. Ad 0d6ru leyti eru notadar minni flugvélar, sem
flytja allt a® nitjan farpega til flugvalla i pessum flokki. Umferd
farpegar um flugvelli i bessum flokki var 6,3% af heildarfjolda
farpega 1 innanlandsflugi arid® 1985.

4.2.4. Abdrir flugvellir

Adrir flugvellir eru fimmtin talsins. Peir eiga pad flestir
sameiginlegt ad pjona afskekktum og einangrudum byggdarlogum.
Nokkrir eru p6é mikilvaegir vegna pess ad peir eru a4 svadum bpar
sem md vanta nittGruhamfara, svo sem vid Reykjahlid, Vik i
Myrdal og Kirkjubajarklaustur. Adrir eru ennfremur mikilvegir
fyrir kennsluflug og einkaflug. DPessir flugvellir hafa eina til
tveer merktar malarbrautir 4samt vindpoka, sem komid er fyrir a

dberandi skyli sem 4 eru letradir einkennisstafir vallarins.

4.2.5 Lendingarstadir

Lendingarstadir eru alls fjortiu talsins. Flestir peirra hafa
eina eda tver merktar malarbrautir 4samt vindpoka, sem komid
er fyrir 4 dberandi skyli sem ber audkenni vallarins. Pessir
lendingarstadir eru einkum notadir af sjukraflugvélum, begar slys
ber ad hondum, og fyrir einka- og kennsluflugvélar. NokKrir
bessara flugvalla eru einnig notadir fyrir postflug, einkum 4
Vestfjordbum, og enn adrir fyrir dburdarflug 4 sumrin vegna
landgredslu. Allir  pessir flugvellir gegna hlutverki sem
neydarlendingarstadir fyrir litlar flugvélar, sem fljuga i sjonflugi

um landid, og gegna pannig mikilvagu oryggishlutverki.
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Tafla

4.2

Islenskir sztlunarflugvellir

Pj6nustufélie, farbegafjoldi, flutningsmagn 1985
KeflavikurflugvOllur er ekki 4 pessari skr.

FLUGVOLLUR FLUGFELAG FARPEGAR FLUTNINGSMAGN/ % AF
TONN FLUTNINGI

AETLUNARPLUGVELLIR I

Akureyri FL. FN. 109.094 11.549 17.6
Egilsstadir FL.FA.FN. 50.771 5.332 8.2
Reykjavik FL.AF.FN.FA.FE. 280.926 29,377 44.8
Saudarkrékur FL. 11.228 1.411 2.6
AETLUNARFLUGVELLIR II ALLS 452.019 47.669 73.2
Hisavik FL. 16.702 1.794 2.6
H8fn FL.FA. 12.307 1.316 2.0
Isafjsrdur FL.FE, 43,834 4.565 7.0
Patreksfj8réur FL. 9.410 1,098 1.6
Vestmannaeyjar FL. 50.079 4.757 7.3
AETLUNARFLUGVELLIR III ALLS 132.332 13.530 20.5
Bakkafjdrodur FA. 203 30

Bildudalur AF. 2.264 239

Bl8nduds AF. 2,375 237

Borgarf jéréur FA. 243 69

Breiédalsvik FA. 596 72

Flateyri AF. 2,672 311

Faskridsfjdrdur FA. * *

Gjégur AF. 792 90

Grimsey FN. 2.340 260

Grundarf jéréur AF. 371 1

Hélmavik AF. 1.158 122

Kdépasker FN. 692 85

Nordfjdrour FL. 1.856 208

Olafsfisrdur FN. 1.684 180

Rif AF. 3.676 342

Raufarhéfn FN. 1.383 165

Siglufj&réur AF.FN. 5.356 559

Sudureyri FE. 998 103

Stykkishélmur AF. 2.044 192

vopnaf jordur FN.FA. 3.518 385

bingeyri FL. 2.276 148

pOrsh&fn FN. 1.863 226

ALLS 38 365 4.224 6.3

SAMTALS 622.715 55.423 100.03%
skyringar

Flugfélsg =ru pau £é15g sem £13dza raglubundl’ 3etlunarflag 3

FE. = Flugfélagid Zrnir

FL. = Fluglellir

FN. = Flucfélag Nerdurlands

AF. = Arnarflug

FA. = Flugfélag Austurlands
Farbegar

o]

¢ leiguflugi.

eru heildarfjoldir €farpeqga 3rid 1985 um vidkomandi flugvidli

vidkomandr staod.

i d@tlunar-

Flutnirgsmagn er heildarmagn farbaga (hver farbedi 90 k3), vira og pdsts,
385 ur vidkomandi flaavsll.

1

«

Alpt. 1986. A. (109. 16ggjafarping).

Exkert Ad®tlunarflug irid 1985
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4.3 Utbtnadur flugvalla

[ toflu 4.3 er talinn upp helsti binadur, sem barf ad vera
fyrir hendi 4 flugvollum i hinum ymsu flokkum. Jafnframt er
gefin stutt lysing 4 pvi, hvers konar bunad skuli midad vid i
hverjum flokki. Ljost er, ad slik vidmidun er adeins leidbeining
um hvernig UtbGa skuli einstaka flugvelli. Pannig er val og
honnun alls banadar fyrir flugvelli 1 flokki I ndnast sérverkefni,
par sem kostnadur og hagkvemni hverrar fjirfestingar eru metin
sérstaklega. betta 4 augljéslega vid um flugstodvar 4 slikum
flugvollum, sem eru midadar vid umferd 4 hverjum stad. A sama
hatt verdur ad taka tillit til adstedna 4 hverjum flugvelli vardandi
val 4 banadi. bPetta 4 ekki sist vid um hvers konar adflugskerfi,
par sem adstedur rdda oft mestu um hvort tiltekinn tekjabunadur
kemur ad gagni. Pannig ma gera rad fyrir, ad veruleg fravik fra
stadalbinadi geti verid oShjdkvemileg 4 einstokum flugvollum.
Hinsvegar er @tlast til ad slik fravik séu réttlett med sérstokum
rokum, sem byggist t.d. 4 hagkvemni- eda Oryggissjonarmidum.
Gerd er grein fyrir reglum ICAO um slokkvipjonustu flugvalla i
toflu 4.4.

Eftirfarandi er skyring 4 naudsynlegum bunadi sem fram
kemur i toflu 4.3 og lista yfir forgangsrod verkefna. Fylgt er

nidurrodun a lista Flugrads yiir forgangsrodun.



1.  Flugbrautir, stedi og akbrautir verdi i samre&mi vid islenska

stadla sem fram koma i tofiu 4.1.

2. Flugstodvar. Byggdar verdi stadladar 250m2 flugstodvar,
eins og t.d. flugstodin a4 Patreksfirdi, 4 Saudarkroksflugvelli
og axtlunarflugvollum 1I. A aztlunarflugvollum 111 verdi
reist farpegaskyli, 60 m2 ad sterd, samberileg vid pau sem
eru t.d. 4 Raufarhofn og Képaskeri. A odrum flugvollum

verdi reist 20 m2 skyli.

3. Tekjageymslur. Reistar verdi tzkjageymslur um 200m2 ad

sterd af peirri gerd sem er t.d. 4 Vopnafirdi par sem gert
er rad fyrir snjohreinsibinadi. Pbar sem adeins er gert rdd
fyrir slokkvi- og bjorgunarbunadi verdi reistar 100m?2
geymslur, dpekkar beirri sem na er risin 4 bPingeyri.

Byggdar verdi sandgeymslur afastar tazkjageymslum 4 oSllum
aztlunarflugvollum , er taki 30-50 m3

af sandi, bar sem hitastigi ma halda ofan frostmarks.

4. Buanadur flugumferdarpj6énustu.

A) Sjalfvirkt simasamband verdi vid alla
aztlunarflugvelli, einnig vid adra flugvelli par sem pvi verdur
vid komid.

B) VHF-fjarskiptateki verdi & hverjum flugvelli.

C) Fastur vindmelir verdi a4 6llum daztlunarflugvollum, og
4 06rum flugvollum bar sem talin er mikil porf. Lausir
vindmalar verdi 4 dllum 86rum flugvollum.

D) Loftbrystingsmalir verdi & hverjum flugvelli.

55



E) Nikvemir hitamalar verdia ollum flugvollum. A
flugvollum med bundnu slitlagi verdi einnig hitaskynjarar i
flugbraut.

F) Sispilandi segulband med klukku, er tekur upp

vidkomandi fjarskipti, verdi 4 6llum ézetlunart:lugv'dllum.

Slokkvi- og bjorgunarbinadur

Flugvollum verdi skipad i ligmarkseldvarnarflokka, skv.

reglum ICAOQO, sbr. toflu 4.4 og Gtbunir samkvaemt peim.

Snj6hreinsibiinadur.

A) A o6llum detlunarflugvollum verdi bifreid til
brautarskodunar og bremsumelinga. Ef kostur er, pd verdi
su bifreid jafnframt slokkvibifreid.

B) Umferdarmestu flugvellir hafi fullkominn snjé-
hreinsibinad, annarsstadar verdi leitad samstarfs vid opinbera
adila eda einkaadila eins og tidkast hefur.

C) Snjoblasarar i eigu flugmalastjornar verdi midadir
vidomikla afkastagetu i 30 cm snjopykkt og 45 metra
kast-lengd.

D) Snjotennur verdi 5-6 metra breidar, af fullkominni
gerd, og peim fest 4 atkastamikil teki.

F) A ollum aztlunarflugvollum med bundnu slitlagi, verodi
cinn eda fleiri brautarsopar, med mikla afkastagetu og

utbanir fyrir erfidar adstedur.
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F) A ollum éastlunarflugvollum med bundnu slitlagi,
verdi geymsla fyrir isvarnarefni, um 10 tonn af gerdinni

UREA eda med samberilegt hagnytt gildi.

Blindadflugsbinadur.

A) A hverjum atlunarflugvelli verdi rafmagn med
tilheyrandi varattbunadi.

B) Hverjum blindadflugsbuinadi fylgi eftirlitsbinadur er
fylgist med 4standi tekja.

C) Vid aztlunarflugvelli i I11. flokki verdi tveir radidvitar
med markvita. Komid verdi upp fullkomnara Kerfi 4 peim
flugvollum, par sem slikt hefur otviraett Oryggis- og
hagnytisgildi.

D) Vibd dztlunarflugvelli i I. og II. flokki verdi
nikvemnisblindlendingarkerfi med stefnusendi,
adflugshallasendi, markvita, og fjarlegdarmelivita ef
landfradilegar adstedur leyfa. Sett verdi upp
Orbylgjulendingarkerfi (MLS), frekar en ILS, par sem unnt
er.

E) Skyggnismelir og skyjahadarmelir verdi a ollum
flugvollum er hafa blindlendingarkerfi.

F) Kannadir verdi rekilega kostir orbylgjulendingar-
kerfis og bad sett upp 1 stad blindlendingarkerfis, par sem
hagk vemt pykir.
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Lj6sabtiinadur.

A) A ollum aztlunarflugvSllum verdi ljésabinadur i
samremi vid ICAO stadla (ANNEX 14) par sem pvi verdur
vid komid, og 4 66rum flugvollum ef naudsyn pykir.

A2) Flugbrautarljés verdi umhverfis flugbrautir, akbrautir
og hl6d, samkvemt stodlum.

A3) Adflugshallaljos er syni réttan adflugshalla flugvélar
vid lendingu.

A4) AO0flugsliés, sem kalla ma eltiljos, verdi d
lokastefnu/stefnum ad flugvelli, i samremi vid
blindadflugsbunad vallarins.

AS) Leifturljos 4 verdi flugbrautarendanum, til pess ad
audvelda flugmonnum ad sja flugbrautarenda i fjarlegd, ar
lofti.

A6) Hindranaljés verdiisamremi vid ICAO stadla og
einnig umfram per krofur, t.d. i Vestmannaeyjum.

A7) Flugvallarljésviti sem snyst, verdi 4 paki flugstodvar

eda teKjageymslu.

Malbik.

A) A datlunarflugvelli I og IT komi malbik 4 flugrein,

akbrautir og hlod i samremi vid stadla.

B) A aztlunarflugvelli ITI komi 6dyrari bundin slitlog en

i A 1id, og 4 samskonar svaoi.

C) AOrir flugvellir verdi med slitlag Gr punnu malarefni.
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Tafla 4.3

Buanadur flugvalla

FLOKKUR Aetlunarflugv. I Aztlunarflugv. II Aztlunarflugv. III | aérir flugvellir
-
Flugstss | Séxhdnnun 250 w2 flugstse 60 m? farpegaskfli 20 m? skyli
Tukjageymsla Sérndnnun 300 w? 100 w2 + snjbhr.bifr.
Fjarskiptstaki Fidlrdsa VHF ridirdsa VNF Einrdsa VHF, S0 w Elnrdsa VHF, 5 w
Vindmalir/hicamelir | Siritandi siritandi Fastur mxlic Laus handmxlir
Loftprystimelir Siricands siritandi Hadarmelic Hedarmelir
Sequlbsnd ridlchsa fyrir Fjsirhsa fyrir Einnar résar
fiarskipti og sima fjarskipti og sima fyrir fjarskipei
$16xkvibinasdur 1CAC tilmeli " ICAO tilmali ICAO tilmee]i ICAO tilmeli
Bjdrgunarbinadur P/stérar !luqvéllrn F/stbrar flugvélar F/litlar flugvélar Sjukrakassi
snidplégur Pulikominn eigin Eigin binadur FMS/ Adkeypt pﬂmu-u Adkeypt pjdnusta
binadur FMS Abkeypt bjbnusta
snjbbrésari -* - - . - - P
Sanddreifari Fullkominn binadur Einn dreifari Einn dreifari
Brautarsépur Fullkominn binadur Einn sdpur

Bremsummlir

Sérstdk bifreid

MU - mmlir

TApley - malir

Raflogn

AS pbrt AG pbrt AS part
Vararafmagn 30 KXW 30 KW
Radidviti/Radar A pbrt AS pbrt Tveir vitar
NDS - Monitor Ad pbrf AS port Ad pbrt
Markviti Sérhdnnun Sérhsnnun Sérh¥nnun
Blindlendingarkerfi - - Ef adstmdur leyfs Ekki nema sarstdk
MLS/ILS r8k meli med
Fjarimgdamelir Sérhbnnun Sérhdnnun

Skyggnismelir

Par sem hagkvamt
pykir

Skyjshadamel ix

Flugbrautarljés

- - Sérhdnnun Ef adstmdur leyfa Ef bryggiss)onar~
mié krefjast
Aoflugshaitaljds - - - . T, IR
Adflugslijbs - - - - .
Leidarljds - -
Leifturljds -
Sérhdnnun Ef adstadur
krefjast

Hindranaljds Ef adstxdur Ef adst=bur - " -

kref jast krefjast
Flugvallarljésvici -* - -t - - " -
Bundioé slitlag Maibik Malbik T.d4. oliumsl

1 SKERINGAR:

534 tdfilu

21BIORGUNARBONADUR:

4.4.

ICAO tilmeli } vidbati 14 vid stofnskrd alpjodaflugmalastofnunarinnar.

Storslysakassl, teppi og s)ukrabdrur f/stérar flugvélar.

S$j0krakassi, teppi og sjukrabdrur f/litlar fluavélar.
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onustu flugvalla
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ICAO reglur um slokkv
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4.4 Nuiverandi 4stand flugvalla

4.4.1 Inngangur

Erfitt er ad gera nuverandi 4astandi flugvalla 4 landinu
nokkur endanleg skil nema i mjog 1ongu mali. Hér verdur po
reynt ad greina i stuttu madli fra helstu atridum, sem mdli skipta
varbandi hvern aztlunarflugvoll.  Adrir flugvellir eru teknir
saman i einu lagi. Einkum verdur 10gd dhersla 4 pau atridi, sem
fram koma 1 toflu 4.3, enda fela pbau 1 sér alla helstu
stofnkostnadar- og framkvaemdalidi. 1 toflu 4.5 er ad finna
yfirlit yfir nGverandi 4stand allra 4®tlunarflugvalla 4 landinu.
Fimm stig eru notud til ad Iysa dstandi hvers pattar i bunadi og
gerd flugvallar eins og fram kemur i toflunni.

bessi tafla getur af augljdsum 4stedum adeins gefid hugmynd
um hvada framkvaemda er porf 4 hverjum flugvelli. Nikvamari
lysingu er ad finna i1 Kafla 5.2 og vidauka I, par sem gerd er
sundurlidud grein fyrir datludum Kkostnadi vid framkvemdir i

hverjum flugvelli, og i hverju per felast.

4.4.2 Astlunarflugvellir I
Reykjavikurflugvollur - Um pennan flugvoll féru 280.926

farpegar og 4.094 tonn af vOorum og posti 4 drinu 1985.
Reykjavikurflugvollur hefur prjar flugbrautir, sem eru 1825 1490
og 950 metrar & lengd. VOllurinn er mest notabur af Fokker
F-27 og minni flugvélum, en flugvélar allt ad sterd Boeing 727
geta athafnad sig 4 honum med nokkrum pyngdartakmorkunum.
Auk bess ad vera adalflugvollur fyrir innanlandsflug, gegnir
Reykjavikurflugvollur mikilvaegu hlutverki i millilandaflugi.
Frd honum er flogid til Fereyja og Granlands, og um eitt pasund

eins og tveggja hreyfla flugvélar hafa par vidkomu 4 leid sinni
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yfir hafi® 4 ari hverju. Pa er Reykjavikurflugvollurvaraflugvollur,
t.d fyrir Boeing 727 og 737 bpotur 1 flugi til og fra
Keflavikurflugvelli. Flugst6d Flugleida 4  vestanverdum
flugvellinum hefur lengi verid Ofullnzgjandi, pratt fy-ir ymsar
endurbatur sem 4 henni hafa verid gerdar 4 un .4aniurnum drum.
bPa eru Onnur flugfélog med starfsemi sina & vid og dreif a
flugvallarsvedinu, 1 misjafnlega hentugu hisnadi. Ny slokkvistod
var tekin i notkun drid 1985, en geymsluhtsnaedi fyrir teki og
verkstedi eru 1 gomlum broggum fra stridsarunum, sem er
algerlega Ofullnegjandi adstada. Fjogur stor flugskyli eru a
flugvellinum, og voru bau oll byggd & stridsdirunum. TvO peirra
parfnast verulegra endurbota.

Reyk javikurflugv ollur er allvel buinn tek ju m.
Blindadflugsbunadur fyrir ndkvemnisadflug er 4 annarri af tveimur
adalbrautum vallarins og midlinusendir 4 hinni. Badar pessar
brautir eru bunar flugbrautar- og abflugsljosum. Tekjakostur
til vidhalds og hreinsunar flugbrauta er godur, pott stddugrar
endurnyjunar sé borf.

Brynustu framkvemdaverkefni 4 Reykjavikurflugvelli eru:

- Bygging nyrrar flugstodvar, flughlads og akbrauta
- Endurnyjun malbiks 4 flugreinum og hlabi

- Bygging tzk jageymslna og endurnyjun flugskyla
- Endurnyjun adflugsbunadar

Akureyrarflugvollur - Um pennan flugvoll féru 109.014

farbegar 4 arinu 1985 og 1.731 tonn af vorum og post. A
Akureyrarflugvelli er ein malbikud flugbraut, sem er 1940 metrar
a lengd. Vollurinn er mest notadur af F-27 og minni flugvélum
i innanlandsflugi, en Boeing 727 og 737 vélar nota pennan flugvoll
einnig 0O6ru hvoru i1 innanlandsflugi, og sem varaflugvoll i
millilandaflugi. FlugvGllurinn gegnir einnig mikilvagu hlutverki

sem safnflugvollur fyrir Nord-Austuriand. Flugstod, 1122 m2,
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var byggd 4 flugvellinum 4arid 1961, og fullnagir hin i adalatridum
naverandi umferd. Flugskyli var byggt 4arid 1967, og hefur
Flugfélag Nordurlands par adstodu fyrir flugflota sinn. GO6d
tek jageymsla og slokk vistod var byggd arid 1980.

Nylegur stefnusendir er nu fyrir hendi til blindadflugs ur
sudri, og hefur hann audveldad mjog flug til Akureyrar. Jafnframt
er ratsja til stadar, sem notud er til adflugs Gar nordri og til ad
fylgjast med flugumferd i1 ndgrenni vallarins. Ratsjdin er komin
til ara sinna, og ljost ad litid er eftir af liftima hennar. Agzt
flugbrautarljos eru fyrir hendi, en koma parf upp adflugsliGsum.
Teak jakostur til vidhalds og hreinsunar flugbrautar er Kominn til
dra sinna og porf 4 endurbétum 4 pessu svidi. Sama er ad segja
um slokkvibanabd.

Brynustu framkvemdaverkefni 4 AKureyrarflugvelli eru:

- AD ljuka vid oryggissvaedi og stekkun flugvélastedis
- Endurnyjun slokkvibunadar og tekja til vidhalds flugbrautar

og slokkvibtinadar
- Endurnyjun ratsjairbanadar

EgilsstadaflugvSllur - Um pennan flugvoll foru 50.771

farbegi 4 4rinu 1985 og 763 tonn af vorum og pdést. A
Egilsstadaflugvelli er ein malarflugbraut, og er hun 1503 metrar
a4 lengd. Undirstada brautarinnar er mjog léleg og parf pvi ad
endurnyja pessa braut. F-27 flugvélar nota pennan flugvoll i
daglegu 4ztlunarflugi fra Reykjavik, og 4 leid til og fra
Fereyjum. Einnig er daglegt flug milli Akureyrar og Egilsstada.
ba fljaga minni flugvélar fra Egilsstodum til stada 4 Austurlandi,
i tengslum vid Aa=xtlunarflug Flugleida.  Flugstod var byggd 4
Egilsstodum 4rid 1964. Hun fullnegir ad mestu beirri umferd, sem
um vollinn fer, en parfnast breytinga og endurbéta eins og fram
kemur 1 sérstokum tillogum nefndarinnar um bennan flugvoll

(sbr. kafla 8). Litid flugskyli er 4 vellinum og hefur Flugfélag
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Austurlands par adstodu sina. Takjageymsla var byggd 4rid
1980.

Stefnusendir, fjarlegbarmeliviti, prir radiévitar og tveir
markvitar eru vid Egilsstadaflugvoll, til adflugs ad vellinum.
Txkjabinadur til snjémoksturs er Ofullnzgijandi, og parfnast
endurnyjunar. SIokkvibinadur er hinsvegar talinn fullnzgjandi,
midad vid niverandi umferd.

Brynustu framkvaemdaverkefni 4 Egilsstadaflugvelli eru:

- Malbikud flugbraut med malbikadri flugrein Komi i stad
naverandi brautar

- Endurnyjun snjomoksturstzkja
- Endurbetur 4 flugstod

Saudarkroksflugvollur - Um pennan flugvoll féru 11.228

farbegar og 401 tonn af vorum og posti 4rid 1985. A=ztlunarflugi
er haldid uppi sex daga i viku milli Reykjavikur og Saudarkroks,
med F-27 flugvélum. Ein malarflugbraut er 4 Saudirkroki og er
han 2014 metra 10ng, en 480 metrar af suburenda hennar eru
malbikadir. Flugstodin er um 50 fermetra jarnklett timburhuas,
sem var byggt 4arid 1947. Er hun alls ofullnzgjandi og
naudsynlegt ad byggja nyja stod. Jafnframt parf ad endurnyja
tekjageymslu.

Blindadflugskerfi  fyrir  ndkvemnisadflug er &
Sauddrkroksflugvelli, auk fjarlegbarmelivita, radidvita og
markvita. Hann er pvi mjog vel bainn ad bessu leyti. Ymis
melitzki og adflugsljés vantar p6 4 bennan flugvoll, eins og a
flesta islenska flugvelli.

] %rgllr)x?% lflrga;lélg‘rfzz.:;.ndaverkefni 4 Saudarkroksflugvelli eru:
- af)blii&llg ggggiian:t;r, akbrautar og hlads
Ath.: - Verdi Saudiarkréksflugvollur gerdur ad varaflugvelli fyrir

millilandaflug bd vex kostnadur ad mun. Sja sérstaka dztlun og



tillogur nefndarinnar i kafla 9.
4.4.3 A=ztlunarflugvellir II

Huasavikurflugvollur. - Um bpennan flugvoll féru 16.702

farpegar 3 ’érinu 1985 og 291 tonn af vorum og podst.  Ein
malarflugrein er a pessum flugvelli, og er han 1560 metrar a
lengd. F-27 flugvélar eru notadar til detlunarflugs til
Husavikurflugvallar. Flogid er daglega fra Reykjavik. Ny 580
fermetra flugstod var tekin 1 notkun a pessum flugvelli fyrr 4
pessu ari. Tekjageymsla, sem er um 100 fermetrar ad sterd, er
4 Husavikurflugvelli, en naudsynlegt er ad stekka hana. Skyli
fyrir einkafiugvélar eru 4 vellinum.

Stefnusendir, f{jarlegdarmeliviti, tveir radidvitar og tveir
markvitar eru fyrir hendi til adflugs ad Husavikurflugvelli.
Snjémokstursbunadur parfnast endurnyjunar, en slokkvibunadur
vallarins er fullnzgjandi. Endurnyja parf ymis meliteki og
minni hattar bunad.

Brynustu framk vemdaverkefni 8 Hasavikurflugvelli eru:

- Gerd oryggissvaeoda

- Afrétting flugbrautar og stekkun hlads
- Lagning bundins slitlags & flugbraut

- Stekkun tek jageymslu

- Endurnyjun snjohreinsibanadar

Hornafjordur - Um bennan flugvoll féru 12.307 farpegar
og 209 tonn af vorum og post & arinu 1985,  Reglubundnu
dztlunarflugi er haldid uppi milli Reykjavikur og Hafnar fjoérum
til fimm sinnum 1 viku, med F-27 flugvélum, en auk pess er
aztlunarflug til Hornafjardar fra Egilsst6dum og 06rum stodum 4
Austurlandi, med minni flugvélum. Tver malarflugbrautir eru a
flugvellinum a Hornafirdi, og eru per 1240 og 800 metra langar.

Styttri brautin hefur verid lokud um skeid. Talid er naudsynlegt
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ad leggja nyja braut i hennar stad. Ny 480 fermetra flugstod
var tekin i notkun 4 flugvellinum 4arid 1983. TaKjageymsla er
ofullnegjandi, og porf 4 ad reisa nyja.

Adflug ad Hornafjardarflugvelli er gert med adstod eins
radiovita, sem er Ofullnzgjandi bunadur og bparf ad koma par
upp blindadflugskerfi fyrir nakvaemnisadflug. Teki til
brautarhreinsunar og snjomoksturs eru ekki fyrir hendi. Einnig
er porf 4 ad endurbata slokkvi- og bjorgunarbinad auk ymissa
mealitek ja.

Brynustu framkvaemadaverkefni 4 Hornafjardarflugvelli eru:
Lagfeering Oryggissvada

Uppsetning blindadflugsbuinadur fyrir ndk vemnisadflug
Gerd pverbrautar

Bygging tek jageymslu og endurnyjun snjomokstursbinadar
Lagning bundins slitlags 4 adalflugbraut, akbraut og hlad

fsafjardarflugvollur - Um pennan flugvoll féru 43.874

farpegar og 620 tonn af vOorum og pdst arid 1985. Daglegt
aetlunarflug er til [safjardar fra Reykjavik, med F-27 flugvélum,
auk Aaaztlunarflugs med minni flugvélum fra Akureyri. Pi er
leiguflug og postflug, m.a. til stada 4 Vestfjordum, stundad med
minni flugvélum fra Isafirdi. Ein malarflugbraut er 4 flugvellinum
og er hun 1400 metrar 4 lengd, en vesturendi hennar er
malbikadur. Flugstod, sem er um 507 fermetrar ad sterd, var
reist 4 Isafir®di 4ri® 1967, og er huan talin fullnegjandi fyrir
naverandi umferd.

Adflug til Isafjardar byggist 4 stefnusendi, fjarlegdarvita,
og tveim radiovitum. Pessi banadur er fullnegjandi midad vid
adstedur, en blindadflug er gert yfir [safjardardjupi.
Snjomokstursbinadur er semilegur 4 pessum flugvelli en parfnast

endurnyjunar, og sama er ad segja um ymis meliteki og minni

bunad.
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Brynustu framk vemdaverkelni a [safjardarflugvelli eru:
Endurnyjun ymiss binadar og melitekja _
Malbikun flugreinar og stekkun hlads og athafnasvada

Patreksfjordur - Um bennan flugvoll foru 9.410 farpegar

og 252 tonn af vorum og post arid 1985. Flogid er d=ztlunarflug
fra Reykjavik til Patreksfjardar, med F-27 flugvélum auk
leiguflugs med smerri flugvélum. Ein 1400 metra malarbraut er
a Patreksfjardarflugvelli auk mjog stuttrar pverbrautar, 540 metra
langrar, sem adeins smaflugvélar geta notad. Ny 250 fermetra
flugstod er a4 Patrekslirdi, sem tekin var i notkun & arinu 1985.
Eftir er ad reisa tekjageymslu a vellinum.

AOflug til Patreksfjardar er gert med adstod eins radiovita
a flugvellinum eda radidvitans & Bjargtongum. Bezdi pessi adflug
eru Ofullnzgjandi og parfnast endurbota. Pa er
snjomokstursbinadur og ymis tekjabunadur Sfullkominn og porf
algerrar endurnyjunar a pvi svidi.

Brynustu framkvemdaverkeini 4 Patreksfjardarflugvelli eru:
- Endurnyjun snjomoksturs- og hreinsibtnadar fyrir flugbrautir

- Uppsetning ymiss fjarskipta-, adilugs- og malibtinadar
- Malbikun flugbrautar, akbrautar og hlads

VestmannaeyjaflugvOllur - Um bennan flugvoll féru 50.079

farbegar og 250 tonn af vorum og posti 4 arinu 1985, Tver
malarbrautir eru 4 flugvellinum, sem eru 1190 og 1160 metrar &
lengd. F-27 flugvélar eru notadar til detlunarflugs til
Vestmannaeyja. Flogid er ad jafnadi tvisvar 4 dag vfir
vetrarmdanudina og prisvar til {jérum sinnum a dag alla daga
vikunnar yfir suniarmanudina. Arid 1981 var lokid byggingu 580
fermetra flugstodvar 4 Vestmannaeyjaflugvelli.

Midunarstod, markviti, fjarlegdarmeliviti og einn radioviti

eru vid Vestmannaeyjaflugvoll. Flugbrautarljds eru 4 badum
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flugbrautum, en  parfnast endurnyjunar a4 N-S  braut.
Snjomokstursbunadur er ekki fyrir hendi og hefur verid notast
vid fremur Ohentugan bunad i eigu bzjarsjods. Endurnyja parf
ymis melitezki og minnihattar banad, en slokkvibinadur vallarins

er ad mestu fullnzgjandi.
Brynustu framkvemdaverkefni 4 Vestmannaeyjaflugvelli
eru:
- Lagning nys yfirlags 4 flugreinar (eftir fjogur til
fimm 4r)
Lagning bundins slitlags 4 flugreinar
Bygging tek jageymslu
Kaup a snjémoksturs- og hreinsibunadi fyrir flugbrautir
Endurnyjun blindadflugsbinadar fyrir ndk vemnisadflug

4.4.4 Astlunarflugvellir 111

Bakkafjordur - Um pennan flugvoll féru 203 farbegar 1985
og 12 tonn af vorum og pdsti. Aztlunarflugi er haldid uppi til
flugvallarins, af Flugfélagi Austurlands. Ein malarbraut er 4
Bakkafirdi og er hiin 787 metra 10ng. Vidunandi flugstod er 4
stabnum. Lengja barf flugbrautina i 1000 metra. Byggja parf
tek jageymslu og endurnyia slokk vibinad. Ymsan 1jésabinad vantar
a flugvollinn og koma parf fyrir vararafmagni. Radiéviti fyrir

blindadflug nidur i 800 feta hed er fyrir hendi.

Bildudalur - Um bennan flugvoll féru 2.264 farpegar 1985
og 36 tonn af vorum og pOsti. Aatlunarflugi er haldid uppi fra
Reykjavik af Arnarflugi dsamt pdst og leiguflugi, abdallega af
Flugfélaginu Erni. A Bildudal er ein 718m 16ng malarbraut og
verid er ad lengja hana i 1000 metra. Vidunandi flugstod er 4
stabnum, en byggja parf tek jageymslu. P4 parf ad endurnyja

slokkvibunad og koma fyrir vararafmagni og ymsum ljésabinadi.

Blondués - Um pennan flugvoll f6ru 2.375 farpegar 4rid 1985
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og 24 tonn af vorum og posti. Til flugvallarins er haldid uppi
aetlunar- og leiguflugi frd Reykjavik, adallega af Arnarflugi. A
vellinum er 950 metra malarbraut, sem fyrirhugad er ad lengja i
1000 metra. Gera parf nytt flughlad. Reisa parf farpegaskyli og
tek jageymslu. Ennfremur bparf ad koma fyrir radiévita og

flugbrautarljdsum, vegna lengingar.

Borgarfjordur eystri - Um bennan flugvoll fé6ru 243 farpegar

arid 1985 og 48 tonn af vorum og podsti.  Til flugvallarins er
haldid uppi daxtlunar- og leiguflugi fra Egilsstodum, adallega af
Flugfélagi Austurlands. A vellinum er 677 metra malarbraut sem
fyrirhugad er ad lengja i 1000 metra. Vidunandi farpegaskyli er
4 flugvellinum. Af helstu framkvemdum sem parna eru radgerdar
ma nefna nyjan slokkvibunad og vararafmagn. Parna parf og ad

koma fyrir flugbrautarljosum og adflugs-hallaljiosum.

Breiddalsvik - Um flugvollinn 4 Breiddalsvik foru 596
farpegar arid 1985 og 18 tonn af vorum og po6sti. Til flugvallarins
er haldid uppi axtlunar- og leiguflugi fra Egilsstodum, en auk
pess er flogid til Hornafjardar um Breiddalsvik. Flugfélag
Austurlands pjonar adallega pessum velli. A Breiddalsvik er 758
metra malarbraut sem fyrirhugad er ad lengja i 1000 metra.
Oryggissvadi eru 6vidunandi. barna parf og ad gera flugvélastedi
og akbrautir. Farbegaskyli er vidunandi en byggja
barf tekjageymslu. Af 60rum helstu framkvemdum ma nefna
nyjan slokkvibunad, vararafmagn, flugbrautarljos og
adflugshallaljos og annan ljésabtiinad. Parna parf og ad koma
fyrir radidvita.

Flateyri - Um bennan flugvoll foru 2.672 farbegar 1985 og
Alpt. 1986. A. (109. 16ggjafarping). 176
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71 tonn af vorum og po6sti. Til flugvallarins er haldid uppi
aztlunarflugi fra Reykjavik, af Arnarflugi, dsamt post- og
leiguflugi, adallega fra [safirdi, af Flugfélaginu Erni. A pessum
flugvelli er 816 metra flugbraut, sem parf ad lengja i 1000 metra.
Oryggissvadi parfnast lagferingar auk bpess. sem stekka barf
stedi og akbrautir. A flugvellinum parf ad byggja farpegaskyli
og txkjageymslu. Af 06rum framkvemdum ma nefna nyjan
slokkvibGnad, vararafmagn, {lugbrautarljods, adflugshallaljds og

annan ljosabunad.

Faskradsfijordur - Flugfélag Austurlands hof aztlunarflug

til Faskradsfjardar snemma ars 1986. A pessum flugvelli er 820

metra 10ng flugbraut, sem parf ad lengja i 1000 metra og leggja

bundnu slitlagi. Oryggissvaedi parfnast lagferingar og leggia
barf stedi og akbrautir. Byggja  parf farpegaskyli og
tek jageymslu. Af odrum framkvemdum ma nefna nyjan
slokk vibinad, raflogn og vararafmagn, flugbrautarljos,

adflugshallaljos og annan 1jésabtinad.

Gjogur - Um bennan f{lugvoll féru 792 farpegar arid 1985 og
19 tonn af vorum og posti.  Til flugvallarins er haldid uppi
aBtlunarflugi fra Reykjavik, af halfu Arnarflugs, dsamt post- og
leiguflugi, adallega fra Isafirdi, af Flugfélaginu Erni. A vellinum
er um 800 metra 1ong flugbraut. Farbegaskyli er vidunandi en
byggja parf nyja tekjageymslu. Af helstu framkvemdum ma
nefna nyjan slokkvibunad, auk ymissa tekja, m.a. snjéhreinsibunad.

Pid ma nefna vararafmagn, adflugshallaljos, og leifturljos.

Grimsey - Um flugvollinn i Grimsey {6ru 2.340 farpegar arid

1985 og 50 tonn af vorum og p6sti. Til flugvallarins er haldid

70



uppi aztlunar- og leiguflugi, adallega fra Akureyri, af Flugfélagi
Nordurlands. A flugvellinum er 780 metra flugbraut sem lengja
parf i 1000 metra. Farpegaskyli er vidunandi, en stzkka part
tek jageymslu. Af 06rum brynum framkvemdum & vellinum ma

nefna slokkvibunad, og ymis teki og 1;0s.

Grundarfjorbur - Um flugvollinn a Grundarfirdi for 371

farpegi arid 1985 og 1 tonn af vorum og pdsti.  Arnarflug hefur
dztlunarleyfi 4 vollinn. A vellinum er 811 metra 16ng malarbraut.
sem parf ad lengja i 1000 metra. Dbarna parf og ad leggja stedi
og akbrautir. Byggja bparf farpegaskyli og tekjageymslu. Al
O06rum helstu framk vemdum ma nefna nyjan slokkvibanad, rallogn
og vararafmagn. Ennfremur radiovita, flugbrautarljos,

adflugshallaljos og annan ljosabinad.

Hoélmavik - Um f{lugvollinn 4 Hoélmavik oru 1.158 farpegar
idrid 1985 og 18 tonn af vorum og poésti.  Til flugvallarins er
haldi® uppi aztlunar- og leiguflugi fra Reykjavik, af Arnarflugi,
og post og leiguflugi af Flugfélaginu Erni. A pessum flugvelli
er 746 metra flugbraut. Gera parf 1000 metra [lugbraut. Auk
pbess barf ad leggja stedi og akbrautir. Pbarna barf ad bygeju
farpegaskyli  og endurbeta  tekjageymslur. Al odrum
framkvaemdum ma nefna slokk vibunad, vararaimagn.

flugbrautarljos, halla- og leidarljos og annan ljosabunad.

Képasker - Um flugvollinn 4 Kopaskeri foru 692 farpegar
arid 1985 og 23 tonn af vorum og pdsti.  Til pessa vallar er
haldid uppi aztlunar- og leiguflugi, adallega fra Akureyri, af
Flugfélagi Nordurlands. A vellinum er 1000 metra 16ng flugbraut.

Leggja parf nyja pverbraut og byggja oryggissvaedi. Enniremur
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parf ad leggja stedi og akbrautir. Farpegaskyli er vidunandi en
byggja parf nyja tekjageymslu. Af o0rum framkvemdum ma
nefna slokkvibunad, raflogn, vidbotar radidvita, vararafmagn,

flugbrautarljos, adflugshallaljos og annan ljosabunad.

Nordfjordur - Um bennan flugvoll f6ru 1.856 farbegar arid
1985 og 41 tonn af vorum og po6sti.  Til flugvallarins haldid
uppi aetlunar- og leiguflugi fra Egilsstodum af Flugfélagi
Austurlands, og Flugleidir fljuga detlunarflug til Nordfjardar med
F-27 vélum. A flugvellinum er 1112 metra flugbraut. barna par{
og ad byggja stedi og akbrautir. A pessum flugvelli parf ad
byggja nyja flugstod og ganga frd tekjageymslu. Al 06rum
framkvemdum md nefna vararafmagn, flugbrautarliés og annan

1josabtinad. Beta parf adstodu til blindadflugs.

Olafsfjb'rbur - Um pennan flugvoll foru 1.684 farpegar darid
1985 og 29 tonn af vorum og posti.  Til flugvallarins er haldid
uppi detlunar- og leiguflugi fra  Akureyri, af Flugfélagi
Nordurlands, sem heldur uppi beinum ferdum til Reykjavikur. A
bessum flugvelli er 1000 metra flugbraut, en endurbeta parf
oryggissvaedi. Stedi og akbrautir parf ad stekka. Farpegaskyli
er vidunandi en byggja barf tekjageymslu. Al ©0drum
framkvemdum mad nefna nyjan slokkvi-bunad, vararafmagn,

flugbrautarljos, adflugshallaljos og annan 1jésabunad.

Raufarhofn - Um pennan flugvoll foru 1.383 farpegar arid
1985 og 41 tonn af vorum og pdsti. Til flugvallarins haldid uppi
aztlunar- og leiguflugi fra Akureyri, af Flugfélagi Nordurlands.

A vellinum er 1077 metra adalflugbraut og 577 Iong metra

pverbraut. Oryggissvadi parf ad lagfera verulega. Leggja barf
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bundid slitlag 4 flugbrautir og beata blindadflugsbuinad.

Flugvollurinn er allvel bainn tekjum.

Rif - Um bpennan flugvoll féru 3.676 farpegar arid 1985 og
12 tonn af vOorum og posti. Til flugvallarins er haldid uppi
aztlunar- og leiguflugi fra Reykjavik af Arnarflugi. A vellinum
er 1000 metra flugbraut. Parna parf ad leggja 1000 metra
pverbraut med bundnu slitlagi. Adstada 4 pessum flugvelli er
vidunandi, en setja parf upp vararafstod og bua vOllinn betri
tekjum, og 4 pverbraut bparf ad setja upp flugbrautar- og

adflugshallaljos.

Siglufjordur - Um bennan flugvoll féru 5.356 farpegar 4rid
1985 og 77 tonn af vOrum og pdsti. Til flugvallarins er haldid
uppi aztlunar- og leiguflugi fra Reykjavik, af Arnarflugi, og fra
Akureyri af Flugfélagi Nordurlands. A vellinum er 1084 metra
16ng flugbraut. A flugvellinum er vidunandi flugstod, en ganga
parf fra tekjageymslu. Af helstu framkvemdum sem naudsynlegar
eru 4 pessum flugvelli ma nefna bettan blindadflugsbunad,
fjarskiptateki, vararafmagn, flugbrautarljos, adflugshallaljés og

annan ljésabunad.

Sudureyri - Um pennan flugvoll foru 998 farpegar arid 1985
og 13 tonn af vOorum og posti.  Til flugvallarins er haldid uppi
aetlunarflugi og leiguflugi frd [safirdi og detlunarflugi til
Reykjavikur, af Flugfélaginu Erni. A pessum flugvelli er 535
metra flugbraut, en stezkkunarmoguleikar eru litlir sem engir.
Athugadir verdi moguleikar 4 sérstokum Oryggisbuinadi vid jadar
oryggissveda, pbar sem bverhnipi tekur vid af peim. Flug til

pess flugvallar pennan flugvoll er varasamt.
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Stykkishélmur - Um bennan flugvoll féru 2.044 farpegar

arid 1985 og 8 tonn af vorum og posti. Til flugvallarins er haldid
uppi 4amtlunar- og leiguflugi frd Reykjavik, af Arnarflugi. A
flugvellinum er 1117 metra 16ng flugbraut. Oryggissvaedi parfnast
verulegrar lagferingar. St@di og akbrautir parf ad stekka. A
flugvellinum er ny flugstod, en byggja parf txkjageymslu.  Af
brynum framkvemdum 4 pessum flugvelli md nefna slokkvibunad,

vararafmagn og bata parf blindadflugsbuinad.

Vopnafjordur - Um pennan flugvoll féru 3.518 farpegar arid

1985 og 68 tonn af vorum og posti. Til flugvallarins er haldid
uppi Aztlunar- og leiguflugi f{rd Akureyri, af Fluglélagi
Nordurlands, og fra Egilsstodum af Flugfélagi Austurlands. A
vellinum er 1000 metra 10ng flugbraut. Leggja barf nytt
flugvélahlad og byggja flugstod. Ad ©0ru leyti er pessi flugvollur

allvel bainn ljésum og tekjum, par 4 medal til og blindadflugs.

Pingeyri - Um bpennan flugvoll féru 2.276 farpegar arid 1985
og 143 tonn af vorum og posti. Til flugvallarins er haldid uppi
detlunarflugi med F-27 vélum frdi Reykjavik. Ennfremur podst
og leiguflugi fra [safirdi. A vellinum er 970 metra long
flugbraut, og lagfera parf Oryggissvaedi verulega. A flugvellinum
er ny flugstod, en ganga parf fra tekjageymslu. Af 0drum
framkvemdum 4 pessum flugvelli ma nefna vararafmagn,
flugbrautarljos, adflugshallaljds og annan 1j6sabtinad. Lengja
parf flugbrautina i 1400 metra, pannig ad hun geti pjoénad sem

varaflugvollur fyrir F-27 flug til Isafjardar i misvindasomu

vedri.
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P6rshofn - Um pennan flugvoll foéru 1.868 farpegar arid
1985 og 58 tonn af vorum og poésti.  Til flugvallarins er haldid
uppi astlunar- og leiguflugi fra Akureyri af Flugfélagi
Nordurlands. A vellinum er 1140 metra 16ng flugbraut, auk pess
sem lengja parf pverbraut um 500 metra. A pessum flugvelli
parf ad byggja farpegaskyli og tekjageymslu. Af  ©drum

framkvemdum ma nefna nyjan slokkvibinad og radidvita.

4.4.5 Abrir flugvellir

Hér ad framan hefur i stuttu mali verid greint fra helstu
atridum sem madli skipta vardandi hvern flugvoll 1 premur flokkum
daetlunarflugvalla. Hér verdur hinsvegar fjallad, i einu lagi, um
ba flugvelli sem flokkadir eru sem "adrir flugvellir”.

Flugvellir pessir eru allir malarvellir og er ekki gerd tillaga
um ad leggja pa bundnu slitlagi. Umferd um pa er ekki svo mikil,
ad slik fjarfesting sé réttletanleg, auk pess sem pad myndi kalla
4 aukinn rekstrarkostnad, pvi flugvellir med bundnu slitlagi
parfnast tzkja og vinnu vegna hadlkueydingar, sem ekki eru
naudsynleg 1 jafn rikum meli 4 malarvollum. Sandskeid er hér
undanskilid, en lagt er til ad kannadir verdi moguleikar 4 ad flytja
kennslufiug pangad. ber framkvemdir, sem lagt er til ad unnar
verdi 4 pessum flugvollum, eru i grofum drattum sem hér segir:

- Flugbrautir verdi endurbettar og lengdar i allt ad 800 metra
og gengid verdi frd oryggissvaedum.

- Stzdi og akbrautir verdi lagferd, par sem bess parf med, og
byggd litil st6dlud farpegaskyli.

- Komid verdi upp fjarskiptatekjum, lagt rafmagn og sett upp
flugbrautarljos par sem naudsyn krefur.

4.4.6 Lendingarstadir

Lagt er til, ad framkvemdir vid lendingarstadi takmarkist

vid ad endurbata malarflugbrautir, par sem bess gerist porf.
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5. KAFLI

FRAMKVZAMDIR

5.1 Forgangsr6dun framkvamda

Naudsynlegt er, ad skyrar reglur um forgangsrodun séu
fyrir hendi, pegar akvardanir um framkvaemdir a flugvollum eru
teknar. Annars vegar parf ad dkveda hvernig framkvemdafé
skuli skipt milli hinna ymsu framkvaemdalida og hins vegar, hvada
flugvellir skuli hafa forgang hverju sinni. Petta ma gera med

pviad rada verkefnum og flugvollum i forgangsrod.

5.1.1 Forgangsrodun verkefna

Flugmadlanefnd telur rétt ad halda peirri framkvemdarod a
hverjum flugvelli, sem almenn samstada hefur ordid um medal
hagsmunaadila og stadfest var af flugridi a arinu 1985. DPbessi
forgangsrodun kemur fram i toflu 5.1. Af henni ma sja, ad® mest
dhersla er 10gd 4 ad ganga fra flugbrautum, akbrautum og stedum.
Flugstod og tekjageymsla koma nast, en sidan tekur vid ymiss
konar tekjabtinadur a vellinum sjilfum, svo sem fjarskiptateki,
slokkvibunadur og teki til ad hreinsa flugbrautir. b4 batast vid
margs konar adflugsteki og Iljoésabtnadur fyrir flugbrautir og

adflug. Sidast a listanum er bundid slitlag 4 flugreinar og

akbrautir.
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Tafla 5.1 Forgangsrodun framkvaemda

FORGANGUR VERKEFNI

1. Flugbraut og hlad med fullgerdu malaryfirlagi, en stard
beirra verdi 1 samrami vid hdnnunardkvadi ICAO Annex 14

2. Oryggissvaedi verdi eftir pvi sem unnt er hettulaus og i
samremi vid hdnnunarakvadi ICAO Annex 14.

3. Hindranir verdi eftir pvi sem unnt er fjarlegdar cda
merktar. Athafnasvedi flugvalla verdi girt.

4, Flugvallarbyggingar, pb.e. adstada fyrir flugumferdar-
bjdnustu, takjageymslu og farbegaskyli, verdi byggsé i
aféngum.

5. Blinadur flugumferdarpjénustu, p.e. simasamband, VHF-
fjarskiptateki, vindmelir, Jloftprystimelir, hitamelir

og seqgulband, verdi fyrir hendi.

6. S1okkvi- og bjdrgunarbdnadur verdi samkvemt akvadum
ICAO Annex 14.

7. Snjdéhreinsibunadur, p.e. snjdébrudningstzki, sanddreif-
arar og hemlunarmzlar, verdi fyrir hendi, eda tilsvar-
andi adkeypt pjdnusta.

8. Blindadflugsbinadur med tilheyrandi monitorbGnadi og
vararafmagni verdi 1 samremi vié Akvedi ICAO Annex 10.
Radiévitar (NDB) med markvitum og/eda fjarlagdamali
(DME) par sem vid verdur komid og réttlatanlegt getur
talist. Stefnusendir (ILS eda tilsvarandi hluti MIS)
bar sem vid verdur komid og réttlaetanlegt getur talist.
Adflugshallasendir (GS eda tilsvarandi hluti MLS) par
sem xskileg eru blindflugsmdrk undir 300 feta skyjahad
og 1,5 km flugskyggni og réttlatanlegt getur talist.

9, Ljdsablnadur 3 samremi vid akvedi ICAO Annex 14. PAPI-
ebda APAPI adflugshallalijds, hindranaljds, flugbrautar-
150s og adflugsljdés 1 samremi vié tilsvarandi adéflug
flugvallarins.

10. Malbik eda tilsvarandi varanlegt yfirboré, & 611 at-
hafnasvadi flugvéla.

Oryggisnefnd Félags islenskra atvinnuflugmanna, flugmalastjorn og
flugrdd urdu sammala um bessa forgangsroéun framkvemda a
flugvdllum og hefur nefndin Aakvedid og gera pad forgangsrddun ad
sinni tillogu:
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5.1.2 Forgangsrodun dztlunarflugvalla

Eins og adur er getid, er naudsynlegt ad rada flugvollum a
landinu i forgangsrod, bannig ad dkveda megi hvernig fjarmagni
skuli skipt hverju sinni. Ljost er, ad margir pettir rida bvi,
hve mikilvegu hlutverki einhver tiltekinn flugvollur gegnir i
flugsamgongukerfinu. Heér verda bprir battir notadir til ad dkvarda

pessa forgangsrod fyrir detlunarflugvelli, p.e.:

- Verkefnapdttur, par sem m.a. er tekid tillit til
hlutverks vallarins sem tengipunkts i flug-
samgongukerfinu

- Flutningur um flugvollinn sem hlutfall af
heildarloftflutningum 4 landinu

- Einangrun svadisins, sem flugvollurinn pjénar

Verkefnapatturinn gefur gréfa nidurstodu um  mikilvagi
flugvallarins i samgongukerfinu. Notud eru prju stig til ad Iysa
bessum betti, og tengjast pau flokkun flugvalla. bPannig fa
flugvellir 1 flokki I prju stig, flokki II tvo stig og flokki III
eitt stig, eins og fram kemur i fjorda dalki toflu 5.2.

Hlutfall flutninga gefur til kynna hversu mikilvaegur tiltekinn
flugvollur er i1 flugsamgongukerfinu. Petta hlutfall er synt fyrir
alla flugvelli 1 fimmta ddlki 1 toflu 5.2, og Dbyggjast

hlutfallstolurnar 4 medaltali flutninga 4 drunum 1984 og 1985.

Hlutverk Reykjavikurflugvallar sem midstodvar i
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Tafla 5.2 Forgangsrodun 4ztlunarflugvalla
FLUGVOLLUR Farpegar Verkefni Flutn. Einangrun STIG
1984 1985 20 100 4

Reykjavik 252.430 280.926 3 0.452 1 109
Akureyri 104.875 109.094 3 0.181 2 86
Egilsstadir 45.920 50.771 3 0.082 3 80
Saudarkrdkur 8.682 11.228 3 0.017 2 70
Isafjéroéur 43.359 43.834 2 0.074 4 63
Vestmannaeyjar 29.372 50.079 2 0.067 3 59
Patreksfjoérdur 7.264 9.410 2 0.014 4 5

Husavik 13.759 16.702 2 0.026 2 51
Hornafjordur 12.681 12.307 2 0.021 2 50
Grimsey 1.652 2.340 1 0.003 5 40
Siglufjdrdur 5.202 5.356 1 0.009 4 37
Vopnaf joérdur 3.530 3.518 1 0.006 4 37
Flateyri 2.879 2.672 1 0.005 4 36
Bildudalur 2.381 2.264 1 0.004 4 36
Nordéfjordur 2.467 1.856 1 0.004 4 36
Pingeyri 2.014 2.276 1 0.004 4 36
bérshéfn 1.842 1.868 1 0.003 4 36
Sudureyri 1.620 998 1 0.002 4 26
Gidgur 856 792 1 0.001 4 36
Bakkafjordur 547 203 1 0.001 4 3

Borgarfjérdur 327 243 1 0.000 4 36
Olafsfjdrour 1.588 1.684 1 0.003 3 32
Raufarhéfn 1.512 1.383 1 0.002 3 22
Breiddalsvik 645 596 1 0.001 3 32
Kbpasker 435 692 1 0.001 3 32
Faskridsfjdrour 0 0 1 0.000 3 32
Rif 4.462 3.676 1 0.007 2 29
Bl6nduds 2.239 2.375 1 0.004 2 28
Stykkishélmur 2.225 2.044 1 0.004 2 28
H61mavik 1.281 1.158 1 0.002 2 28
Grundarf jordur 47 371 1 0.000 2 28

558.093 622.716
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flugsamgongukerfinu er augljés, en alls fara ramlega 45% allra
flugflutninga um pennan flugvoll.

Pott einangrun tiltekins svedis komi ad nokkru fram |
hlutfalli farpega og ibua, er naudsynlegt ad taka sérstakt tillit
til hlutverks flugvallar i ad rjufa einangrun pess svaedis. Hér
er farin st leid ad meta einangrun 4 melikvarda fra 1 til S.
Nidurstodurnar eru syndar i sjotta dalkinum i toflu 5.2. Mjog
einangrud hérud fa fimm stig, en legst er gefid eitt stig.

Forgangsrodun flugvalla fest med pvi ad reikna 0t einskonar
heildarvisitolu eda stig hvers flugvallar. bessi stigatala er fengin
sem vegin heildartala ofangreindra fjogurra patta. Ymsar vogtolur
voru prc’il‘aéar i pessu skyni. Nefndin vard sammdla um ad nota
per vogtolur, sem eru syndar fyrir ofan hvern dalk i toffu 5.2,
og akvarda pa rodun flugvalla, sem par kemur fram. Flugvollum

med somu stigatolu er radad eftir flutningsmagni.

5.2 Kostnadariztlun

[ vidauka 1 er ad finna sundurlidada kostnadaraetlun fyrir
allar framkvemdir, sem naudsynlegar eru til ad koma flugvollum
a Islandi i astand, sem er i samremi vid f{lokkun pessara
flugvalla og videigandi stadla, samanber greinar 4.2 og 4.3 i
kafla 4. bPessi kostnadardetlun er midud vid byggingarvisitolu og
gengi erlendra gjaldmidla i janutar 1986. Auk kostnadarverds
hvers framkvaemdalids, eru gefnar ndnari skyringar & Ollum
meirihdttar Kostnadarlidum a hverjum flugvelli.

Nidurstodur ofangreindrar kostnadaraztlunar er ad finna i

toflu 5.3, par sem teknar eru saman kostnadartolur fyrir alla
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framkvaemdalidi 4 ollum flugvollum landsins i milljénum KkKréna.
Eins og par Kemur fram er aztladur heildarkostnadur vegna allra
framkvemdanna 2.030 millj. krénur 4 verdlagi i jantar 1986.
bess upphad skiptist 4 milli hinna fimm flokka flugvalla i

eftirfarandi hlutfollum:

pus.kr. pros.

Aztlunarflugvellir 1 810.530 40.5%
Aztlunarflugvellir 11 336.363 16.7%
Aztlunarflugvellir 11 647.628 32.2%
Aorir flugvellir IV 87.210 4.4%
Lendingarstadir V 61.500 3.1%
Flugleidsogubanadur
og annar bunadur 86.769 3.1%

2030.000 100.0%

[ ofangreindum tSlum eru innifalin prja sérverkefni (sja
toflu 5.3), sem samtals kosta 511.4 millj. kr. og eru 25,2% af
heildarkostnadinum.

Hlutfall hinna ymsu framkvemdalida ma sji af stOplaritinu
a mynd 5.1. bar kemur fram, ad framkvemdir vid {lugbrautir,
b.e. gerd flugreina, Oryggissvaeda, akbrauta og hlada, med bundnu
slitlagi 4 a=ztlunarflugvollum, eru lang sterstu verkefnin i pessari

kostnadaraztlun og nema teplega S3% af heildarkostnadinum.
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Mynd 5.1 Hlutfall helstu framkvemdaflokka

(sérverkefni undanskilin)

% (1.4, 7m)
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Flugbrautir Flugstodvar Bundid shit- Flugbrautar- Snijéhreinsi- Blindadtlops - Annar talog.
o.fl. o.fl lag 1j6s bdnadur bOnadur binedar

5.3 Timarodun framkvaemda

Tillogur nefndarinnar gera rad fyrir, ad framkvemdum peim,
sem lyst er i grein 5.2, verdi lokid a einum dratug. bvi er
mikilvegt ad rada {ramkvemdaverkefnunum i timarod, par sem

tekid er tillit til eftirfarandi pdtta:

- Forgangsrodunar flugvalla
- Innbyrdis forgangsrodunar verkefna 4 hverjum [lugvelli
- Fijarmagnsparfar einstakra framkvaemda

- Hagk vemni hverrar framkvemdar



Ymsar leidir koma til greina til ad samrema ba betti, sem
hér hafa verid nefndir. Flugmdilanefnd leggur til, ad
radstofunarfjarmagni hvers 4ars verdi 1 adalatridum skipt 4
eftirfarandi hlutfolium:

A=tlunarflugvellir 54%

Sérverkefni 25%

Adrir flugvellir og

lendingarstadir 7%

Bunadur fyrir flugleidsogu

og flugumferdarstjorn 4%

Oradstafad 10%

Vid frekari skiptingu bpess fjdrmagns, sem e@tlad er til

framkvemada a aztlunarflugvollum, skal eftirfarandi adferd beitt:

1. Fjarmagni til framkvemda 4 dztlunarflugvollum verdi skipt
milli verkefnaflokka pannig, ad fjairmagn til hvers flokks sé i
réttu hlutfalli vid aztladan heildarkostnad vid ad ljika beim
framkvemdum, sem enn er o6lokid, og forgangsrod vidkomandi
verkefnaflokks. Skipting fjdrmagnsins i dtta verkefnaflokka

samk vemt pessari adferd er synd i toflu 5.4.

2. Nota skal forgangsrodun verkefna og flugvalla til ad dkveda
hvernig framkvemdafé i hverjum flokki er uthlutad til einstakra
verkefna. Pannig er 10gd dhersla 4 ad ljtka forgangsverkeini
hvers framkvemdaflokks a& ollum dztlunarflugvollum i peirri ro0,
sem fram kemur i toflu 5.2. Po6 er naudsynlegt ad taka tillit til
hagk veemnispatta i bessu sambandi bedi vardandi innkaup & blinadi

og vid gerd verksamninga.
Alpt. 1986. A. (109. 16ggjafarping). 177



3. Nytist fjarmagn, sem radstafad er til einhvers verkefnaflokks
ekki af einhverjum astedum, er edlilegt ad betta {jarmagn sé
flutt til verkefna i flokki, sem er framar i framkvemdarodinni.

[ toflu 5.4 er fyrst fundid vaegi hvers framkvaemdaflokks
sem hlutfall af heildarframkvemdum a dztlunarflugvollum. Pbetta
hlutfall er sidan vegid i ofugu hlutfalli vid {organgsrod. bar sem
gert er rdd fyrir a® malbikunarframkvemdir verdi latnar sitja a
hakanum medan 0d6rum verkefnum er sinnt er bessum
framkvemdaflokki gefid null vegi 1 toflunni. Lokahlutfall
framkvemdaflokkanna gefur pa til kynna hver sKiptingin yrdi i
upphafi framkvemdatimabilsins. bPannig yrdi 57,8% varid til
flugbrauta, 16,5% til flugstodva o.s.frv. Uthlutun 120 millj. kr.
{[jirveitingar er synd i sidasta dalki toflunnar. Til greina Kemur
ad endurreikna pessi hlutfoll a timabilinu, t.d. pegar framkvemdir
vid flugbrautir veru langt komnar.

[ pessu sambandi er rétt ad hafa { huga, ad forgangsrodun
flugvalla er fyrst og f{remst sett fram til vidmidunar, en ber
ekki ad skoda sem endanlega nidurrodun flugvalla. Til demis
getur verid naudsynlegt ad taka tillit  til  Oryggis- eda
nytjasjonarmida, pegar {jallad er um Gthlutun til einstakra
framkvaemda. Sérstaklega skal tekid fram, ad nefndin telur ekki
rétt ad setja upp flugbrautarljos 4 peim flugvollum, par sem
neturflug verdur ekki stundad vegna stadbundinna adstedna, fyrr
en oOrum [ramkvemdum i toflu 5.3 er lokid. (Flugvellirnir, sem
hér eiga i hlut, eru: Bildudalur. Flateyri. Pingeyri, Olafsfjordur,
Nordljordur, Faskrudsfjordur, Borgarfjordur og Siglufjordur.)

Gert er 1ad fyrir, ad einstakar framkvaemdir séu svo storar
i snidum eda mikilvegar af hagkvemnis- eda Oryggisdstedum, aod
peer falli ekki inn i ofangreindan ramma ad framkvemdarddun.

Demi um slik verkefni eru flugstod 4 Reykjavikurflugvelli, ny
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flugbraut a Egilsstodum og malbikun flugbrauta 4
Reykjavikurflugvelli. Pessi  verkefni eru tekin 0t U4r sem
sérverkefni i dztluninni. Gerd varaflugvallar fyrir millilandaflug
og stezkkun og endurbatur 4 flugstjornarmidstod falla utan
pessarar dztlunar.

Naudsynlegt er, ad avallt sé fyrir hendi sveigjanleiki til ad
veita meiri fjdrmunum til einstakra verkefna, en gert er radd
fyrir i peirri Gthlutun framkvaemdafjar, sem 4dur er lyst og
byggist 4 forgangsrodun framkvemda og flugvalla. Af bessari
astedbu er gert rad fyrir, ad tiu prosent fjarveitinga til
framkvemda 4 flugvollum sé ekki radstafad fyrirfram, heldur séu

notud til ad na jafnvegi i framkvemadadetlun hvers ars.

Tafla 5.4 Skipting fjdirmagns milli framkvamda flokka
Framkvaemdaf lokkur Forgangur Framkv. Hlutf. Vegid Loka Othlutun
(M.kr.) framkv. hlutf. hlutfall i20
1. Flugbrautir/staéi 1 1 210.5 0,167 0.167 0.578 69.1
2. Flugstdd/takjag. 1 2 122.5 0.095 0.048 0.165 19.8
3. Fjarsk.t/vedurm.t 1 3 8.3 0.006 0.0602 0.007 0.9
4. Slokkvib./bjdrg.b 1 4 65.4 0.051 0.013 0.044 5.3
5. Snjdhreinsibin. 1 5 107.2 0.084 0.017 0.058 6.9
6. Rafm./adflugst. 1 6 181.9 0.142 0.024 0.082 9.5
7. LijdsabGnadur 1 7 169.0 0.132 0.019 0.065 7.8
8. Malbik 0 8 414.7 0.323 0.000 0.000 0.0
1279.5 1.000 0.289 1.000 120.¢

5.4 Tillaga ad framkvamdadztlun

Eftirfarandi toflur syna tillogur nefndarinnar um skiptingu
fjdirmagns, hvers 4ars fyrir sig, milli hinna ymsu {lugvalla og
verkefna i samremi vid pa adferd sem Iyst er i grein 5.3 hér ad
framan. Eins og sji md er megindherslan i upphafi timabilsing
10gd 4 framkvaemdir vid flugbrautir 4 pessum flugvolium.

Ekki eru hér gerdar tillogur um skiptingu fjarmagns 4 66rum

flugvollum og lendingarstodum.
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6. KAFLI

FJARMOGNUN FRAMKVZEMDA

6.1. Fjirveitingar undanfarin 4r

Fijarveitingar til flugmalastjornar skiptast i tvo flokka,
annars vegar til reksturs stofnunarinnar og hinsvegar il
framkvemada p.e. uppbyggingar flugvalla og flugleidsogubtnadar.

A undanfornum 4rum hefur stofnunin buid vid mjog skert
rekstrarfjarlog, en skerdingin nddi hamarki arid 1982 begar
rekstrarutgjoldin {f6ru 71% umfram f{jarlog arsins. Hinsvegar
tokst ad leidrétta pessa skekkju a arinu 1984 og hefur stofnunin
sidan buid vid vidunandi rekstrarfjarlog. Eftirfarandi tafla synir
rekstrarfjarlog, umframeydslu og umframsértekjur 4 11 ara timabili
fra 1975 - 1985 framreiknad eftir byggingarvisitolu fram til jantar

1986.

Allar fjarhedir eru i pisundum kréna.

Ar  Rekstrar- Utgjold Sértekjur Mis- Hiut-
fjarlog umfram  umfram munur fall
fiarlog fiarlog
1975 103.002 31.595 8.823 22.772 22%
1976 128.107 21.402 30.054 (8.652) --
1977 142.317 83.370 31.897 51.473 36%
1978 119.470 69.127 13.950 55.177 46%
1979 137.102 80.441 18.396 62.045 45%
1980 131.215 67.154 11.491 55.663 42%
1981 122.700 85.346 18.107 67.239 55%
1982 115,757 97.440 15.389 82.051 7 1%
1983 147.847 42,199 10.634 32.565 22%
1984 184.531 24.804 11.309 13.495 7%
1985 189.410 10.149 11.538 (1.389)  --

Umframitgjoldunum var meatt med aukafjarveitingum, ryrnun

framk vemdafjir og auknum vidskiptaskuldum. Ennfremur var
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hluti af umframgreidslum vegna alpjodaflughbjénustunnar notadur
til ad meata pessum tutgjoldum.

Fiarveitingar til framkvemda 1 flugmdlum, fiarlog og
aukafjarveitingar, hafa 4 undanfornum A4rum verid mjog
sveiflukenndar. Pegar skodad er 10 dra timabil 1975 - 1984 er

medaltalsfiarveitingin kr. 94,0 millj. framreiknadar til navirdis.

Ar Fjarveiting Framreiknad Hlutfall af
Nykr. til nGvirdis medaltalsfidrveitingu
1975 2.020 pus. 68.554 pus. 73 %
1976 2.520 " 77.048 " 82 %
1977 3.760 " 92.468 " 98 %
1978 6.000 " 93.837 " 100 %
1979 8.000 " 87.865 " 93 %
1980 14.500 " 100.428 " 107 %
1981 22.850 " 104.937 * 112 %
1982 33.100 " 98.539 * 105 %
1983 75.118 * 122.872 " 131%
1984 64.300 " 93.194 99 %
Alls 939.742 pas.
Meodaltal 93.974 "
1985 64.000 pus. 73.280 " 78 %
1986 61.000 " 61.000 " 65%

A arinu 1985 lxkka fjdrveitingar til framkvaemda verulega
eda um 22% frd medalfjarveitingu undanfarinna 10 dra, og enn

sigur 4 Ogzfuhlidina, bvi 4 drinu 1986 lazkkar fjarveitingin um
35% eftir sOmu vidmidun. |

Mynd 6.1 synir framkvemdarfé flugmaélastjdSrnar sem hlutfall
al nidurstodutolu fjarlaga undanfarin 19 4r, en mynd 6.2

fidrveitingar til flugmdla sem hlutfall af vergri pjodarframleidslu
timabilid 1976-1985.
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Mynd 6.1 Framkvemdafé flugm4lastiSrnar sem hlutfall af

nidurstodutdlu fjdrlaga

Thy
/ FRAMKVAMDAF{ FLUGHALASTIORNAR SEN * fR.61.85

FLUCHAD

HLUTFALL AF NLDURSTBBUTOLU fIARLAGA 04GS  12.ndv. 1983

| A

T
NN
\',/

L v;m 197 1980 1985 AR
Mynd 6.2 Fijirveitingar til flugmdla sem hlutfall af vergri
bi6darframleidslu
1.4
1.2 //\\
1
4
L
2.8 \ \\
Hlutfal
8.8
8.4
8.2
a1976 1977 1978 1979 1988 ) 1981 1982 1983 1984 1985

Ar
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6.2 Rekstrarkostnadur og -gjold ﬂugmélastjérnar.

s

Rekstur flugmalastjérnar skiptist i sjo megin vidfangsefni
b.e. yfirstjorn/fjarmdlastjérn, loft ferdaeftirlit,
flugleidsogupjonustu, flugumferdarpjonustu, Reykjavikurflugvoll,
flugvalladeild og alpjédaflugpjonustu.

Skyringamynd 6.3 synir skiptingu rekstraritgjalda milli

einstakra vidfangsefna midad vid fjarlog 1986:

Mynd 6.3 Rekstraritgjold flugm4lastjiornar 1986

|

72
22

262 122 D0 inss soen

[ PRI
B3 fLuce . socup 301
- FEUCUME L OIS 1Y
3 reviaavriue

» 162

[ (IR ++richact 2ok ien

&3 spaooar.oaon.

232

122

Eins og fram kemur a skyringamyndinni eru
flugumferdardeildirnar, alpjodaflughjdénustan og
flugumferdarpjonustan sterstu rekstrareiningarnar eda 44% af
heildar rekstraratgjoldum stofnunarinnar. Rekstur flugvalla
landsins, ad Keflavikurflugvelli undanskildum, er na&st stersti
rekstrarpatturinn med 35% af rekstrarutgjoldunum. Gera verdur
rad fyrir ad rekstrarkostnadur flugvallanna h®kki verulega 4

nastu d&rum i hlutfalli vid frekari uppbyggingu beirra. P4 ma
Albt. 1986. A. (109. l6ggjafarbing). 178
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einnig gera rad fyrir ad rekstrarkostnadur flugleidsogupjonustu
muni hzkka nastu drin af somu 4stzdu. Rekstrarkostnadur
vegna annarra deilda ebda vibdbfangsefna 4 ekki ad purfa ad hzkka
neitt verulega.

Pegar liti® er 4 hina einstoku rekstrarpetti stofnunarinnar

i heild kemur fram eftirfarandi skipting midad vid fjarlog 1986.

Laun og launatengd gjold  .......... kr. 166.952 bus. 54.3%
Afnotagiold . " 31.268 " 10.2%
Orka s " 22.680 " 7.4%
Flutningur og vélar ... " 13.908 " 4.5%
Verkkaup, verkstedi = ...l " 12.083 " 3.9%
Ferdir, uppihald ... " 11.081 " 3.6%
Vibdhalds og rekstrarvorur  .......... " 7.938 " 2.6%
Fundir, namskeid ... " 7.772 " 2.5%
Ymis pjonusta  eeevrveeeeeeeeeennnn, " 6.961 " 2.3%
Byggingarvorur e, " 4.689 " 1.5%
AKstur e, " 4.584 " 1.5%
Skattar e, " 4.224 " 1.4%
Fatnadur, matveli ... " 3.782 " 1.2%
Sérfredibjdnusta " 3.554 " 1.1%
Tryggingar e, " 3.235 " 1.0%
Bakur, ritfong " 2.129 0.7%
AnNnad e, " 844 " 0.3%

Samtals kr. 307.684 pus. 100.0%

Lj6st er ad begar varid er tugum milljiéna kréna til
framkvemda vegna uppbyggingar flugvalla og flugleidsogubunadar

leidir pad af sér aukinn rekstrarkostnad.
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Eftirfarandi mynd synir préun rekstrarkostnadar
stofnunarinnar i samanburdi vid lansk jaravisitolu og

byggingarvisitolu 4 timabilinu 1978-1984.

Mynd 6.4 Samanburdur 4 rekstrarkostnadi

| | |

1288
- (e Lansk) i
onskjaravis
1 B oot fa%s!
L 1984 !
8yggingarvis- |
prosenta 6B = lgg?n ?97& i
1984 |
Rakstrarglol-
b W Rekrsriagie
984
= !
i

. el =
| 1978 1979

L L o
bratt fyrir auki® umfang, nyja aztlunarflugvelli, aukinn
bunada flugvollunum ogflugleidsogubuinad, hefur rekstrarkostnadur

stofnunarinnar petta timabil 1itid hekkad umfram almennt verdlag.

6.3. Heildartekjur af starfsemi tengdri flugi

Tekjur rikissjods ai starfsemi tengdri flugi md skipta i
pbria flokka, bp.e. tekjur af Keflavikurflugvelli, ({lugvallagjald
(farpegaskattur) og sértekjur flugmalastjornar. bPegar litid er 4
10 ara timabil, 1975-1984, kKemur i 1j6s ad tekjur rikisins al
flugstarfsemi er ad medaltali petta timabil kr. 183 millj.

framreiknadar til nGvirdis og skiptist pannig:

Netto6 tekjur af frihofn kr. 74.512 bits.
" v v Keflavikurflugvelli e " 8.468 "
Flugvallagiald " 03.289 "
Sértek jur Flugmalastjornar ... " 36.554 "
Samtals kr.  182.823 pus.
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Heildarutgjold rikisins vegna flugmala sama timabil p.e.
rekstrarutgjold flugmadlastjérnar og framkvemdir i flugmalum
eru ad medaltali hvert ar kr. 284 millj. (nidurfelling
lendingargjalda til Flugleida h/f ekki talin med, enda timabundin).

Utgjold rikisins vegna flugmdla hafa pvi verid 4 dri kr. 101
millj. eda litid eitt herri upphaed en fjarveitingar til framkvaemda
voru sama timabil p.e. kr. 94 millj. bPad er Dpvi 1j6ost ad
rekstrarkostnadur flugmalastjornar  hefur sem nast verid
fjarmagnadur med tekjum af starfsemi tengdri flugi.

Sértekjum flugmadlastjédrnar ma skipta i brja meginflokka,
fugumferdartekjur, loftferdaeftirlitstekjur og adrar tekjur tengdar
[tugstarfsemi, eins og husaleigutekjur, orkusolu og fl. Samkvaemt

fjarlogum 1986 skiptast tekjurnar pannig:

Lendingargjold Kr. 9.718 pus 21.1 %
Selt flug " 7.800 " 17.0 %
Vaxta- og stjérnunart. " 6.300 " 13.7%
Eldsneytisskattur " 6.250 " 13.6%
Husaleigutek jur " 5.566 " 12.1%
Seld vinna og pjonusta " 5.200 " 11.3%
Orkusala " 3.200 " 7.0%
Loftferdaeftirlitst. " 1.935 " 4.2 %

Samtals kr. 45.969 pus. 100.0 %

Tekjur flugmalastjérnar af lendingargjoldum eru ad verulegu
leyti vegna innanlandsflugs, ennfremur er eldsneytisskattur
eingdngu vegna innanlandsflugs. Selt flug er ad mestu leyti
vegna flugprofana 4 Keflavikurflugvelli samkvemt sérstokum
samningi vid Flugma lastjo rn Bandarik janna F.AA.
Husaleigutekjur o0g orkusala eru til komin vegna leigu

{lugrekstraradila i flugstodvum og flugskylum stofnunarinnar.
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Heildartekjur rikissj6ds af starfsemi tengdri fl

Tafla 6.1

1975-1984
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Seld vinna og pjonusta er vidhaldsvinna radibmanna og
rafvirkja a Keflavikurflugvelli og ad hluta pjonusta adstodarmanna
i flugstjornarmidstodinni vid herflug. Vaxta- og stjornunartekjur
eru ad mestu leyti vegna yfirstjérnar alpjédaflugbjonustunnar &

fslandi samk vemt sérstokum samningi.

6.4 Tillogur um fjdirmognun

Gjoldum vegna flugmdla ma skipta i tvo meginpatti, rekstur
og fjarfestingar. Fjarmagn til bessarar starfsemi kemur adallega
eftir tveimur leidbum, p.e. frd sKkattgreidendum 1 formi framlaga
ur rikissjodi eda fra notendum flugsins.

Vid athugun a tekjum og utgjoldum vegna flugstarfsemi i
Noregi, Svipj6d og Finnlandi arid 1983 kemur 1 136s, ad i Noregi
eru tekjur 94% af utgjoldum (fjarfestingu og rekstri), i Svibjod
eru tekjur 10,5% harri en Gtgjold, en i Finnlandi eru tekjur
63% af utgjoldum. Sterstu tekjulidirnir eru lendingargjold og
farpegaskattar. [ Noregi og Svipj6d eru flugleidsogugjold einnig
snar pattur i tekjum. A [slandi voru tekjurnar 23% af atgjoldum

arid 1983. Fer pvi fjarri ad tekjurnar nagi fyrir rekstrarkostnadi.

6.4.1 Albgur 4 flugid sjalft

Nefndin hefur itarlega rett moguleika 4 pvi ad leggja meiri
alogur a flugid sjalft, sem ad sjilfsogbu myndu koma fram i
hekkun fargjalda. Moguleikar 4 hakkun eftirtalinna gjalda

hafa sérstaklega verid kannadir.

Eldsneytisgjald. Pad gjald er ni eingongu greitt af eldsneyti,

sem notad er i innanlandsflugi. Gjaid hvers litra af flugbensini
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er kr. 1,30, en gjald hvers litra af potueldsneyti er kr. 0,65. Ef
samberilegt gjald veri innheimt af potueldsneyti vegna
Evrépuflugs gefi 'bab i tekjur um 26 milljénir Krona.
Atlantshafsflugid er pa undanskilid.

Lendingargjold. Samkvamt gjaldskrd um afnot flugvalla ber

loftforum Kndinum hverfilhreyflum ad greida fyrir hverja skrada
lendingu i innanlandsflugi & astlunarflugvollum kr. 45,00 fyrir
hver byrjud 1000 kg. af peirra. [ millilandaflugi USD 4,80 fyrir
hver byrjud 1000 kg. af bunga beirra.

Pessi gjold voru hakkud verulega 4 drinu 1986 til ad nd
dztlun fjarlaga um sértekjur flugmadlastjdrnar og virdist ekki

unnt ad leggja til meiri hekkun.

Flugvallagjald. Flugvallagjald vegna utanlandsflugs hefur 4
undanfornum arum verid kr. 250,00 4 hvern farpega, en hefur
nylega verid hakkad ikr. 750,00. A innanlandsleidum hefur petta
gjald verid kr. 18,00 & hvern farpega. Ef gjaldid yrdi hzkkad i
kr. 100,00 gefi pad i heildartekjur 24,7 milljonir kr.

Flugleibsogugjald. I ndgrannarikjum okkar eru innheimt
svonefnd flugleidsogugjold, en pau hafa ekki verid innheimt hér.
Ef innheimt varu flugleidsogugjold i innanlandsflugi hér 4 landi
gefi pad 1 tekjur, midad vid nuverandi gjaldskrd helstu

ndgrannalanda, sem hér segir:
Danska gjaldskrdin um ca. 16 milljénir Kr. & 4ri.

Norska gjaldskrdain um 23 milljonir Kr. 4 ari.

Finnska gjaldskrdin um 22 milljénir kr. 4 ari.
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Nefndin telur ekki rétt ad taka upp ny gjold &
flugstarfsemi 1 landinu og hefur bpvi hafnad peirri hugmynd

ad taka upp flugleidsogugjald.

Loftferdaeftirlitsgiold. Samkvemt fjarlogum 1986 er gert

rad fyrir ad kostnadur vid loftferdaeftirlit verdi 5,751 millj. kr.
Nefndin telur edlilegt ad stefnt verdi ad pvi ad
loftferdaeftirlitsgjold standi [ framtidinni undir rekstri
loftferdaeftirlitsins. Samkvemt fjarlagadetlun 1986 er gert rad
fyrir ad gjoldin skili i tekjum 1,935 millj. kr., og hafa pau verid
hakkud um 50%. Su hakkun getur vart ordid meiri i ar, en
stefna skal ad pvi ad bau hakki 4 nastu 3-5 drum, til ad
ofangreindu marki verdi nad. Rétt er ad taka fram ad
flugmalastjori telur naudsynlegt ad auka starfsemi loftferdaeftirlits

til ad pad geti gegnt hlutverki sinu.

Hér ad framan hefur verid gerd grein fyrir peim athugunum,
sem nefndin hefur gert a4 hugsanlegum hekkunum einstakra
gjalda, sem 10gd eru 4a flugid sjilft. Nefndin telur ad fara verdi
mjog varlega 1 ad leggja aukin gjold 4 innanlandsflugid. Ljost
er ad flugid a i samkeppni na vid adrar samgonguleidir. Med
bettum vegum fer t.d. samkeppni milli flutninga med bilum og
flugvélum ort hardbnandi. Pad er pvi miklum takmorkunum hdo,
hversu fargjold i innanlandsflugi geta hzkkad, ef markadur a
ekki ad tapast. I pvi sambandi er rétt ad vekja athygli a bvi,
ad i kOonnun sem var gerd 4 innanlandsfarpegum alira islenskra
flugfélaga 4rid 1985 kom 1 1j6s ad 35,5% farpega fljuga i
einkaerindum (sjd mynd 6.5). Gefur auga leid ad sd hdpur myndi
leita eftir O0O0rum samgOnguleidum, ef mikil hazkkun yrdi a

flugfargjoldum.
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Mynd 6.5 Tilgangur med flugferdum innanlands 1985

FELAGSMAL (17.42%)

EINKAEAINDI (35.54X) OPINBER BJGNUS (8%)

Nefndin telur pé koma til greina ad hakka flugvallagjald 4
innanlandsflugi og binda hid hakkabda gjald dkvednu verkefni, t.d.
byggingu flugstodvar i Reykjavik. Kostnadbur vid byggingu
flugstodvar er skv. datlun kr. 235 milljénir kr., en flugvallagjald
ad fjarhed kr. 100 gefi i tekjur kr. 24,7 milljénir 4 4ri.

Vardandi millilandaflugid telur nefndin ekki unnt ad leggja
meira 4 Atlantshafsflug Flugleida. Hin harda samkeppni 4 peirri
flugleid leyfir ekki frekari dlogur. Vardandi Evrépuflugid telur
nefndin ad hin mikla hzkkun flugvallaskatts sem nylega var
dkvedin takmarki mjog moguleika 4 frekari skattheimtu. Til
greina kemur ad leggja eldsneytisgjald 4 Evropuflugid og a
potueldsneyti vegna erlendra véla. Sem demi um é‘hrif wsli'ks
gijalds ma nefna, ad Boeing vél eydir um 8000 litrum 4 leidinni
Keflavik - Kaupmannahofn. Kr. 0,65 4 litra pyddi um kr. 52,00
a4 hvern farpega, ef midad er vid 100 farpega satanytingu. ‘Slikt
gjald virdist ekki ykja ipyngjandi, en fargjold eru 4 bilinu ca.
7.000 - 35.000 Kr. |

6.4.2 Framlog dr rikissj6di

Midad vid Onnur 16nd gegnir flugid afar sérstoku hlutverki
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a Islandi. [slendingar eru mjog hadir flugi, og samgdngukostir
eru hér ferri en annars stadar. Vidast i Evrépu t.d. eru
jarnbrautir reknar med miklum rikisframlogum og bar gegna per
pvi hlutverki, sem flugi® gegnir 4 Islandi. Pad er bvi ekki
Gedlilegt ad flugvellir og flugOryggisbanadur sé ad verulegu leyti
byggt 4 beinum framlogum Gr rikissjodi.

A darunum 1975 til 1982 var varid til slikra framkvamda sem
nast 0,42% af arlegri nidurstodutdlu fjarlaga. (Ath. hlutfall af
vergum pjodartekjum). Frd drinu 1983 hefur hinsvegar ordid
lekkun 4 pessum framlogum og samkvemt fjarlogum arsins 1986
er betta hlutfall komid nidur i 0,16%.

A vegum nefndarinnar hefur verid gerd kostnadaraztlun um
uppbyggingu flugvalla i landinu.

Heildarkostnadur er Aaztladur '2.030 millj. kr. Til
samanburdar ma geta bess ad fjarveitingar til framkvaemda
v/vegamala arid 1986 er kr. 1.081 millj. kr.

Enginn vafi er 4 pvi ad med betri samrazmingu 4
framkvemdum 4 einstokum pattum samgongumdla metti njta
betur pad heildarfjoArmagn, sem fer til pessa malaflokks i heild.
Dazmi er um ad einstokum byggdarlogum veari betur pjénad med
g6édum og vel Gtbtinum flugvelli en dyrum fjallvegi, sem opinn
veeri adeins fda manudi a 4ri.

Nefndin leggur til ad dztlun um framkvemdir i flugmdlum
verdi framkvemd 4 10 drum. [ pessum kafla eru gerdar tillogur
um auknar tekjur til pessara framkvemda med 4logum a flugid
sjalft. Pad sem 4 vantar verdi veitt Gr rikissjodi, sbr. medfylgjandi
lagafrumvarp. Med bpingsalyktun metti festa pessa upphzd sem
akvedid hlutfall af vergum Dpjodartekjum eins og na er gert

vardandi framlog til vegamadla.
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7. KAFLI

FRUMVARP TIL LAGA
UM FLUGMALAAETLUN OG FJAROFLUN TIL
FRAMKVZEMDA [ FLUGMALUM.

I. KAFLI
FLUGMALAAZETLUN

1. gr.

Samgongurddherra leggur ad fengnum tillogum flugrdds og
flugmalastjora tillogur til pingsdlyktunar um flugmadladetiun
fyrir sameinad Alpingi svo flj6tt eftir pingsetningu sem audid er.
Flugmadladetlun 0dlast gildi er Alpingi hefur sampykkt hana.

[ tillogunni skal gerd grein fyrir fjdroflun peirri sem
fyrirhugud er 4 daztlunartimabilinu og utgjold sundurlidud eftir
helstu rekstrar- og framk vemdaflokkum.

Vid medferd tillogunnar fyrir Alpingi skal dkveda skiptingu
utgjalda til einstakra framkvemdalida og tillagan afgreidd sem
bingsdlyktun um flugmadladztlun fyrir fjogurra dra timabil.

Sé fé veitt 4 annan hatt til framkvemda i flugmdlum skal
farid med bad innan flugmadladztlunar.

Er bingsalyktun um flugmadladetlun hefur gilt i tvo ar skal
hin endurskodud og jafnframt samin aetlun fyrir tvo 4r til
vidbotar, pannig ad 4avallt sé i gildi aztlun fyrir ad minnsta

Kosti tvo 4r.
2. gr.

I flugmdladgztlun skulu taldir allir flugvellir, nybyggingar

flugvalla og bunadar fyrir flugleidsogu og flugumferdarstjérn 4
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gildistima &etlunarinnar. Ennfremur 4=ztladur Kostnadur vid
vidhald flugvalla og annar Kkostnadur flugmadlastjornar 4 sama
timabili.

Radherra tilkynnir flugmdlastjorn i janGar ar hvert, hve
hda fjarhed skuli mida vid pegar gerd er detlun um framkvaemdir

fyrir nesta 4r.

3. gr.
[ pingsdlyktun um flugmaladztlun skal verkefnum skipad i

eftirfarandi flokka:

Aztlunarflugvellir 1 Flugvellir med 1800 m flugrein
og lengri.

Aztlunarflugvellir 11 Flugvellir med 1200 ad 1800 m
flugrein.

Aztlunarflugvellir 111 Flugvellir med 800 ad 1200 m
flugrein.

Abrir flugvellir og lendingarstadir Flugvellir med allt

ad 800 m flugrein.

Flugleidsogu- og flugumferdarpjénusta Allur banadur sem

&tladur er til flugleidsogu eda
flugumferdarstjornar.

Onnur flugmélastarfsemi Oll 6nnur flugmadlastarfsemi,

en sU sem ad framan er talin.

4. gr.
Radherra skal leggja skyrslu um framkvaemd flugmaladetlunar

fyrir hvert reglulegt Alpingi.
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II. KAFLI
FJAROFLUN TIL FRAMKVZEMDA {
FLUGMALUM

5.gr.

Greida skal sérstakt eldsneytisgjald af flugbensini og
pbotueldsneyti sem selt er 4 fislenskum flugvollum til
innanlands-flugs og millilandaflugs. Gijald betta skal nema Kr.
1,30 af hverjum litra flugbensins og kr. 0,65 af hverjum litra
potueldsneytis.

A=ztlunarflug milli Islands og Nordur-Ameriku er undanbpegid

greidslu gjalds skv. 1. mgr.

6. gr.
Flugmalastjorn annast innheimtu eldsneytisgjalds skv. S§.
gr. og skal tekjum af pvi einungis varid til framkvemda i

flugmdlum samk vamt flugmaldztiun.

7. gr.
Greida skal sérstakt gjald, flugvallagjald, vegna hvers manns
sem ferdast med loftfari fra fslandi til annarra landa.
Undanbegin gjaldskyldu eru born innan 2 dra aldurs, skrddar
ahafnir loftfara, peir sem vidkomu hafa a Islandi skv. farsedli
milli annarra Evropulanda og Nordur-Ameriku og peir sem ferdast

med loftforum varnarlids Bandarikja Nordur-Ameriku hér 4 landi.

8. gr.
Flugvallagjald skal vera kr. 750,00 fyrir hvern farpega sem
ferdast fra Islandi til annarra landa. Fyrir farpega 4 aldrinum

tveggia til tolf ara skal greida halft gjald en fyrir yngri farpega
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skal ekkert gjald greida. Um ferdir til Fereyja og Grenlands
gilda dkvaedi 9. gr.

Flugvallagjalds skv. 1. mgr. skal getid i verdi farsedils.

9. gr.

Flugfélog sem annast flutning farpega innanlands eda til
Fereyja og Granlands, skulu greida gjald er nemi kr. 100,00 4
hvern farpega er ferdast 4 peim leibum og eldri eru en 12 dara.
Fyrir farpega 4 aldrinum 2-12 dra skal greida halft gjald. Fyrir
farpbega yngri en tveggja dra skal ekkert gjald greida. Einungis
skal greitt eitt gjald pd millilent sé milli brottfararstadar og
dkvordunarstadar vegna flugdztlunar enda vari viddvol ekki lengur
en sex Klukkustundir. Heimilt er ad hazkka verd farmida sem

gjaldinu nemur.

Flugvallagjalds skv. 1. mgr. skal getid 1 verdi farsedils.

10. gr.

Eigandi loftfars og sd er abyrgd ber a4 rekstri bess ber
dbyrgd a greidslu flugvallagjalds.

Fyrir brottfor loftfars fra [slandi skal afhenda fulltrua
flugmadlastjornar 4 flugstod skra yfir farpega med bpvi, dhoin
pess og hverjir séu gjaldfrjalsir samkvemt 2. mgr. 7. gr., eda
greida skuli halft gjald samkvemt 8. gr. Skra pessi skal

undirritud af flugstjéra eda umbodsmanni flugfélags a flugvelli.

11. gr.
Flugvallagjald vegna farpega er ferdast med loftforum, sem
skrad®d eru erlendis, og allra loftfara sem ekki er flogid 4

adztlunarleidum skal greida fulltria flugmadlastjornar fyrir brottfor
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loftfars um leid og afhent er skra skv. 2. mgr. 10. gr.

12. gr.
Flugvallagjald vegna farpega sem ferdast i aztlunarflugi &
vidurkenndum aztlunarleidum svo og gjald skv. 9. gr. skal greida
til flugmalastjornar eigi sidar en 15. dag nazsta almanaksmanadar

eftir brottfor.

13. gr.
Sé flugvallagjaldi ekki skilad 4 réttum gjalddaga skal s4,
sem gjaldinu ber ad skila, greida af pvi vidurlog, er nemi 1%
fyrir hverja Dbyrjada viku fra gjalddaga. Nua er skrifstofa
flugmalastjornar lokud 15. dag manadar og telst pd gjalddagi
vera n&sti dagur par 4 eftir sem skrifstofan er opin til almennrar
afgreidslu.
Flugvallagjald hefur logtaksrétt.
Heimilt er innheimtumanni ad lata logreglu stodva
atvinnu-rekstur pess, er eigi gerir skil 4 réttum gjalddaga, par
til skil eru gerd, m.a. med pvi ad setja skrifstofur, starfsstofur

og flutningsteki hans undir innsigli.

14. gr.
Tekjum af flugvallagjaldi skv. 1. mgr. 7. gr. skal varid
einungis til framkvaemda i flugmalum samkvemt flugmadladztlun.
Tekjum af flugvallagjaldi skv. 9. gr. skal varid til byggingar

flugstodvar a Reykjavikurflugvelli.

15. gr.
Eldsneytisgjald skv. 5. gr. og flugvallagjald skv. 8. og 9. gr.

skulu vera grunntaxtar. Rddherra er heimilt ad hekka gjold
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pessi allt ad pvi ad pau hekki i réttu hlutfalli vid bd hazkkun
sem kann ad verda a visitolu byggingarkostiadar, sbr. 10g nr. 18
23. mars 1983. Grunntaxtar gjaldanna eru midadir vid visitolu i

janadar 1986 p.e. 250 stig.

16. gr.
Til greidslu Kkostnadar samkvemt flugmdladztlun skal auk

peirra tekna sem aflad verdur skv. dkvadum laga bessara veita

sérstakt framlag a fjarlogum.

Athugasemdir vid lagafrumvarp betta
I

Almennt

Med bréfi dagsettu 7. februar 1984 skipadi samgonguradherra,
Matthias Bjarnason, nefnd til ad vinna ad tillogugerd um
framkvemdir i flugmalum. [ nefndina voru skipud Birgir Isl.
Gunnarssonalpingismadur, formadur, Andri Hrélfsson stodvarstjori,
Gardar Sigurdsson alpingismadur, Kristjdn Egilsson flugstjori,
Ragnhildur Hjaltadottir deildarstjéri og dr. borgeir Pdalsson
professor. Ennfremur var Pétri Einarssyni flugmalastjora falid ad
starfa med nefndinni og vera henni til rdduneytis. Nefndin lauk
storfum i september 1986.

Nefndin samdi lagafrumvarp bpetta asamt itarlegri skyrslu a
fylgiskjali I og telst hun hluti greinargerdarinnar. Er par gerd
nanari grein fyrir verkefnum og tillogum nefndarinnar.

Med frumvarpinu er stefnt ad 10gfestingu detlanagerdar og
fjasrmognunar framkvemda i flugmdlum. Frumvarpid er samid med

hlidsjon af dkvedbum vegalaga um vegiztlun og laga um fjaroflun

til vegagerdar.
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II

Um einstaka kafla frumvarpsins

Frumvarpinu er skipt i tvo kafla. 1. kafli fjallar um
flugmaladetlun og II. kafli um fjaroflun til framkvemda i

flugmalum.

Um 1. kafla

Lagt er til ad 10gfest verdi dkvedi um flugmdiladztlun med

eftirfarandi meginsjonarmid i huga:

1. Ad Albingi d4kvedi 4 skyran og einfaldan hatt dztlun um
framkvemdir i flugmalum og ad vilji Alpingis sé bindandi fyrir
framkv@madavaldid.

2. Ad Alpingi fai reglulegt yfirlit um storf flugmalastjornar.

3. Ad studla ad betri nytingu fjdrmagns, auknum afkostum
og skipulegri vinnubrogdum.

[ skyrslu nefndarinnar 4 fylgiskjali I er ndkvem 4ztlun

um framkvaemdir i flugmalum.

Um 1.-2. gr.

Greinarnar eru i samremi vid dkvedi vegalaga nr. 6/1977

um vegaetlun.

Um 3. gr.

Flokkun vallanna er i samremi vid flokkun i skyrsiu 4

fylgiskjali I.
Alpt. 1986. A. (109. l6ggjafarping). 179
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Um 4. gr.
bParfnast ekki skyringar.

Um II. kafla

[ pessum kafla er lagt til ad fjdrmognun framkvaemda i
flugmalum verdi med tvennum hetti; annars vegar med tekjum af
eldsneytisgjaldi og flugvallagjaldi og hins vegar med framlagi tUr
rikissjooi.

Med pingsilyktun metti festa pessa upphazd sem dkvedid

hlutfall af vergum pj6dartekjum, eins og nu er gert i vegamalum.

Um 5.-6. gr.
Hér er lagt til ad eldsneytisgjald verdi greitt af innanlands-
og Evropuflugi. Flugmadlastjorn annist innheimtu gjaldsins og
tekjum sé einungis varid til framkvemda i flugmalum skv.

flugmalad®etlun.

Um 7.-15. gr.
Greinar pessar eru i samremi vid dkvaedi laga nr. 8/1976
um flugvallagjald. Hér er b6 lagt til ad flugmadlastjdorn annist
innheimtu gjaldsins sem renni til afmarkadra verkefna skv. gr.

frv.
Um 16. gr.

Er i samrami vid dkvadi 1. mgr. 12. gr. laga nr. 79/1974

um fjaroflun til vegagerdar.
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8. KAFLI

EGILSSTADAFLUGVOLLUR
Tillogur og greinargerd

1. Inngangur.

Med bréfi dagsettu 6. febraar 1984 skipadi samgonguridherra
Matthias Bjarnason, nefnd til ad vinna ad tillogugerd um
framkvemdir i flugmédlum. WNefndin skyldi m.a. semja dztlun um
almenna flugvelli sem t®ki til framkvemda vid flugbrautir,
- Oryggistzki, tzkjageymslur, flugskyli og flugstodvar. [ bréfinu
kom fram ad vid samningu pessarar dztlunar skyldi 1ogd dhersla
‘; a flugvollinn 4 Egilsstodum og flutning flugbrautar par. Nefndin
hefur fjallad itarlega um Egilsstadaflugvoll og fara hér a eftir
nidurstodur nefndarinnar vardandi pad mal.

Um alllangt skei®d hafa fari® fram miklar umraedur um
Egilsstadaflugvoll og naudsynlegar urbatur 4 honum. Legid hefur
fyrir ad naubsynlegt veri ad skipta um yfirbord nuaverandi
flugbrautar, en s framkvamd er kostnadarsom og tekur langan
tima og mun hafa i for med sér truflun a flugi 4 medan pad
rask stendur yfir. Pd er 1jost ad nuverandi blindadilug ad
flugbrautinni er ekki hagt ad bata svo vidbunandi sé, en miklir

annmarkar eru 4 blindadfluginu i nGverandi mynd.
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I1. Undirbiningsvinna.

A 1017. fundi flugrads 1982 var sampykkt ad gera itarlegan
samanburd 4 adflugi ad naverandi brautarstedi og nyju brautarstedi
4 bokkum Lagarfljots. Jafnframt var premur verkfredingum,
Olafi Palssyni, Sveini Porarinssyni og Gunnari Torfasyni falid ad
gera verkfradilega uttekt og samanburd & pvi ad endurbyggja
gamla flugbraut eda byggja nyja 4 vestara stedi. Vid pad skyldi
midad ad flugbraut yrdi fyrir innanlandsflug og gengid ut frd
peirri forsendu ad flugvél 4 bord vid Boeing 727 200 gzti notad
flugbrautina.  Verkfredihépurinn skiladi itarlegu aliti i april
1983 svo og vidauka vid skyrslu sina i mai 1983. A sama tima
skiladi flugoryggispjonusta flugmdlastjornar undir stjorn Hauks
Haukssonar skyrslu um flugleidsogukerfi og blindadflug ad
(Tugvellinum.

Nefndin hefur fjallad itarlega um pessar skyrslur. Hefur hun
m.a. haldi® fund med verkfredingahoépnum svo og farid yfir onnur
bau gogn, sem unnin hafa verid vegna bessa mals. Pa helur
nefndin farid 4 vettvang og skodad Egils- stadaflugvoll og reynt
ad gera sér sem gleggsta grein fyrir adflugi ad flugvellinum midad
vid pd valkosti um legu brauta sem komid hafa til greina. |
pvi sambandi flaug nefndin m.a. nokkur adflug ad flugvellinum i
flugvél flugmalastjornar. A vegum flugmailastjdrnar hefur
jafnframt verid unnid ad pessu mdli m.a. kannadir moguleikar a
efnistoku  vegna framkvaemdanna. Vardandi teknilegan
undirbuning hefur ekki verid kannad nagilega ad hve miklu leyti

purfi ad fergja brautina. Pa hefur flugmalastjori att vidraedur
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vid landeigendur og er na i undirbaningi samningur vid pd um
betta mal. A Ollu pessu athugudu hefur nefndin ordid sammala

um ad gera par tillogur er i kafla I1I greinir.

ITI. Tillogur nefndarinnar.

Byggd verdi ny flugbraut vestan vid nuverandi braut ner
Lagarfljoti. Brautarstedid verdi samkvemt peirri tillogu sem
nefnd hefur verid vestari braut, nyrori lega. Stefnt verdi ad
2000 m braut. Vid 0tbod verdi bodnir ut tveir kostir 1500 m og
2000 m og nidurstodur Ur samanburdi milli tilboda verdi latnar

skera ur um pad, hvort verkinu verdi skipt 1 tvo dfanga.

1. Helstu rok.

Helstu kostir og gallar pessarar legu eru eftirfarandi:

A. Kostir.

Hindranalaust adflug. Uppsetning fullkomins category |
blindadflugskerfis (ILS) moguleg, samkvemt ICAO stadli.
Audveld lenging til sudurs med hlidsjon af landrymi fram yfir
2000 metra, ef sidari parfir krefja.

A0 jafnadi bjartara adflug ar suoOri yfir Lagarfljotid. Ad-
og  brottflug veldur minni truflun og Onxdi i
Egilsstadakauptuni.

EkKi parf ad fera pjodveg vegna byggingar brautar.
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B.  Gallar.

Breytingar naudsynlegar 4 naverandi flugstodvarbygg- ingu.
Veita parf Eyvindard i nyjan farveg um enn lengri veg en
i bAdum hinum kostunum.

Land parf ad kaupa undir flugvallarsvadid.

Flodhetta a ytri hluta oryggissveda (10 dra f160).

[ aliti verkfrzdinganna var frekar malt med sydri legu
nyrrar brautar, en vid ndnari athugun m.a. med vidredum vid
eigendur Egilsstadabuisins hefur komid i 1j6s, ad su lega myndi
hafa i for med sér slika roskun & burekstri 4 Egilsstodum ad um
storfelldar botagreidslur yrdi ad raeda ef sui leid yrdi valin og
jafnvel hafa Egilsstadab&ndur haft 4 ordi, ad grundvelli yrodi
Kippt undan burekstri, ef si leid yrdi farin. Hefur pad radio
miklu um pessa nidurstodu nefndarinnar. bPd ma og benda a ad

bessi lega hefur legri adflugsmoguleika ar sudri.
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2. Kostnadur.

Nefndin hefur sérstaklega 14tid athuga kostnadarmun 4 1500
m og 2000 m flugbraut. Nidurstodur kostnadardztlunar eru ber,
ad kostnadur vid 1500 m malbikada braut verdi um 95 milljonir
kr. en 2000 m braut um 126 milljénir kr. Ad undanfornu hafa
tilbod einkum 4 jardvinnu reynst verulega undir kostnadardetlun.
Af peim astzdum telur nefndin rétt ad bjoda Gt bada kostina og
lata nidurstodur Gtboda skera ur um afangaskiptingu.

Nefndin hefur rztt allnokkud um hugsanlega fjdirmOgnun
pessarar framkvamdar. Hefur m.a. verid athugad, hvort mogulegt
sé ad fjarmagna pessa framkvemd ad einhverju leyti ir norrenum
préunarsjodum. Einn moguleikinn sem til greina geti Komid i
bvi efni er ad fa fjarmagn ar sjodi sem ekki hefur enn verid
stofnadur, en dkvordun mun verda tekin um innan skamms. Er
hér um ad rzda prounarsjod fyrir Nordurlond i vestri, eins og
sjodurinn hefur verid nefndur, p.e.a.s. Grenland, Island og
Faereyjar. A0 00ru leyti telur nefndin ad fjarmagna beri pessa

framkvaemd med fé ad fjarlogum.

3. Framkvamdatimi.

Askilegt er ad unnt verdi ad ljika nyrri braut drid 1988 -
p.e. priggja dra framkvemdatimi midad vid ad framkvemdir hefjist

1986.

Honnun byrfti ad ljika 4 pessu dri.
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Rétt er ad benda & ad sidast var lagt yfirlag 4 braut
Egilsstadaflugvallar sumarid 1984 og er talid ad pad muni endast

allt ad prja ar.

Reykjavik, 5. februar 1985.
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9. KAFLI

NEFNDARALIT OG TILLOGUGERD
UM_VARAFLUGVOLL FYRIR MILLILANDAFLUG

I. Inngangur.

Samgongurddherra hefur o6skad pess ad nefnd, sem hann
skipadi med bréfi dags. 6. febr. 1984, til ad vinna ad tillogugerd
um framkvemdir i flugmdlum, teki sérstaklega til medferdar
varaflugvoll fyrir millilandaflug. Nefndin hefur fjallad um malid,

farid yfir fyrirliggjandi gogn og fer hér 4 eftir alit hennar og

nidurstodur.

II. Undirbaningsvinna.

A 972. fundi flugrads 1980 var sampykkt ad skipa nefnd til
ad fjalla um stefnumoétun vardandi  varaflugvoll nordan eda
austanlands sem nothefur yrdi fyrir storar millilandaflugvélar
islenskra og erlendra flugfélaga, sem notudu Keflavikurflugvoll.
Formadur nefndarinnar var Johannes R. Snorrason yfirflugstjori.

Nefndin skilai‘)‘i aliti 9. oktober 1980. bar kemu1r fram, laé
athugadir hafi verid 1 pessu sambandi flugvellirnir 4 Akureyri,
Egilsstodum, Husavik og Saudarkroki. Nidurstada nefndarinnar
var st ad Sauddrkrokur veri hagstedasta valid og meetti vollurinn

beim krofum, sem gera yroi til sliks flugvallar.
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A 987. fundi flugrdds bp. 18. des. 1980 var nidurstada
nefndarinnar redd. Par var gerd svofelld bokun: "Flugmadlastjorn
fali® ad gera yfirlit og axtlun um kostnad, sem bvi fylgir ad
gera Saudarkrok, annars vegar ad vidunandi velli fyrir
innanlandsflug, og hins vegar ad varaflugvelli fyrir millilandaflug.
Att er bxdi vid framkvemd og rekstur. Flugrdd itrekar ad
athuganir eda framkvemdir vid varaflugvoll eigi ekki ad hafa
dhrif 4 framkvemdir vid adra pa flugvelli, sem til alita hafa
komid sem varaflugvellir fyrir millilandaflug".

[ framhaldi af pessu var 4 vegum flugmalastjérnar unnin
greinargerd, "Varaflugvollur vid Saudarkrok", dags. 12. mai 1981
og er hofundur Haukur Hauksson varaflugmadlastjori. [ peirri
greinargerd var fjallad um ymsa petti, sem snerta rekstur sliks
flugvallar svo og Kkostnadaraztlun. Ljost er ad fleiri en einn
kostur koma til greina vardandi rekstur, en gert var rad fyrir ad
flugbraut yrdi minnst 2287 m (7500 fet).

Ma4lid virdist sidan ekki hafa fengid frekari umfjollun, a.m.k.

engar akvardanir verid teknar.

III. N¢ gogn nefndarinnar.

Nefndin hefur farid yfir ofangreind gogn. P4 hefur hun
fengid til vidtals vid sig Johannes R. Snorrason, formann
nefndarinnar frd 1980 og kvadst hann enn peirrar skodunar ad
Saudarkroksflugvollur veri heppilegastur sem varaflugvollur fyrir

millilandaflug.

P4 hefur nefndin 14tid framreikna kostnadardatlunina fra
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1981. Par kemur fram ad midad vid verdlag i april 1985 mun
kosta 52.8 milljénir kr. ad ganga frd Sauddarkroéksflugvelli sem
innanlandsflugvelli midad vid per krofur, sem @tla ma ad nefndin
geri tillogur um ad slikur flugvollur purfi ad uppfylla, p.m.t.
malbikun flugbrautar og hitun flugreinar. Vidbdtarkostnadur
vegna varaflugvallar er 135.7 milljénir kr. p.m.t. lenging 12290 m
og malbikun flugbrautar, hitun flugreinar, nyr slokkvibanadur
o.fl. Samtals er kostnadur 188.5 milljonir kr.

P4 hefur nefndin leitad umsagnar Flugleida h/f og Arnarflugs
h/f. [ umsogn Flugleida dags. 13. mai s.l. kemur fram, ad félagid
leggur dherslu 4 byggingu varaflugvallar fyrir millilanda-flug, en
hann og tilheyrandi tekjabunadur verdi 1 samremi vid
alpj6dakrofur til slikra flugvalla. Bendir félagid 4 ad flug tveggja
hreyfla bota yfir Atlantshafid auki porfina fyrir slikan voll 4
Islandi og ad vedurspar verdi veittar fyrir hann. P4 kemur fram
ad Flugleidir eru sammadla nidurstodu nefndarinnar fra 1980 um ad
Saudarkrokur sé hagstedasti kosturinn. Ad lokum kemur fram i
umsogn Flugleida, ad flugbraut megi ekki vera styttri en 2290 m
(7500 fet), en ®skileg lengd sé 2440 m (8000 fet) eda lengri.

I umsogn Arnarflugs dags. 29. mai s.I. kemur fram ad fatitt
sé¢ ad flugvélar Arnarflugs geti ekki lent 4 Keflavikurflugvelli
vegna vedurs eda u.p.b. tvisvar 4 dri. Engu ad sidur verdi allar
flugvélar ad hafa adgang ad fullkomnum varaflugvelli. 1 bréfi
Arnarflugs eru sidar tilgreind nokkur helstu atridi, sem hafa
parf 1 huga vid val varaflugvallar, og ad Saudarkroksflugvollur
hafi eda geti haft pad sem til parf. Arnarflug melir pvi eindregid
med bvi ad Saudarkroksflugvollur verdi byggdur upp sem adal

varaflugvollur {slands fyrir millilandaflug.
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IV. Nidurstodur nefndarinnar.

Nefndin bendir 4, ad verulegur kostnadur er pvi fylgjandi ad
byggja og reka varaflugvoll fyrir millilandaflug. Slik framkvemd
megi ekki hafa slikan forgang, a® hin verdi tekin fram yfir
ymsar mikilvagar framkvemdir vid adra flugvelli landsins. P4 er
ekki 1jost, hversu umfangsmikill rekstur verdi 4 slikum velli né
hversu mikinn ttbdnad eigi ad hafa. Adur en lengra er haldid
parf og ad kanna, hvort moguleiki sé & alpjodlegu fidrmagni til
framkvemada og rekstrar.

Med tilvisun til pess sem ad framan greinir gerir nefndin

svofelldar tillogur.

TILLOGUR:

Nefndin melir med pvi vid samgonguradherra ad stefnt verdi
ad pvi ad Saudarkroksflugvollur verdi varaflugvollur fyrir

millilandaflug. Nestu skref i undirbuningi verdi sem hér segir:

1. Kannad verdi frekar hvada krofur eigi ad gera um
utbunad 4 flugvellinum, sidan verdi voOllurinn forhannadur

og nédnari kostnadaraztlun gerd.

2. Gerd verdi athugun a pvi hversu umfangsmikill rekstur
skuli fara fram 4 flugvellinum vegna hlutverks hans sem
varaflugvallar, hver sé kostnadur vid reksturinn og hvernig

hann verdi fjarmagnadur.
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3. Kannad verdi hvernig unnt sé ad fjarmagna stofnkostnad

og hvort alpjodlegt fjarmagn sé fdanlegt i pvi skyni.

Ad ofangreindum upplysingum fengnum verdi endanleg

dkvordun tekin um framkvaemdir og timasetningar bpeirra.

Reykjavik, 25. juni 1985.
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10. KAFLI

NEFNDARALIT OG TILLOGUR
UM FLUGSTOD A REYKJAVIKURFLUGVELLI

Inngangur.

IL.

Med bréfi dags. 6. februar 1984 skipadi samgongurddherra
nefnd til ad vinna ad tillogugerd um framkvemdir {
flugmalum. [ lysingu 4 verkefnum nefndarinnar segir m.a.:
"Einnig skal gerd itarleg d4ztlun um uppbyggingu nyrrar
flugstodvar 4 Reykjavikurflugvelli og tekid mid af pvi
undirbaningsstarfi, sem  bygginganefnd flugstodvar 4
Reykjavikurflugvelli hefur unnid. Logd er dhersla 4, ad
samrdds verdi leitad vid flugrekstraradila um stadsetningu og
fyrirkomulag hinnar nyju stodvar, jafnframt bvi ad leita
umsagnar peirra adila, sem um ferdamal fjalla. Stefnt verdi
ad pvi ad framkvemdir vid pessa flugstdd geti hafist eigi
sidar en 4rid 1986".

Vinnubrogd nefndarinnar.

Nefndin hefur tekid flugstod 4 Reykjavikurflugvelli sem
sérstakt verkefni og hefur fjallad um pad 4 morgum fundum.
Farid hefur verid yfir gogn byggingarnefndar flugstodvarinnar
og fundir haldnir med henni. b4 hafa ennfremur verid
haldnir fundir med flugrekstraradilum og Flugleidir h.f hafa
sent til nefndarinnar itarlega greinargerd um malid. Pbd

hefur og verid fjallad um malid i flugradi.
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Pad hefur tengst starfi nefndarinnar ad bessu madli, ad
borgaryfirvold hafa stefnt ad pvi ad taka deiliskipulag
Reykjavikurflugvallar til medferdar og sampykktar 4
haustmanudum. Hefur Gisli Halldérsson arkitekt sérstaklega
verid rdadinn til bessa verkefnis af halfu borgaryfirvalda.
Stadsetning flugstodvar er ad sjalfsogdu mikilvaegur pattur i
heildarskipulagi flugvallarins. Pvi hefur nefndin haft samrad
vid Borgarskipulag Reykijavikur og borgarverkfraeding til ad
samremi sé 1 tillogugerd bessara adila. Hefur Gisli
Halld6rsson arkitekt unnid med nefndinni ad pessu verkefni

svo og Olafur P4lsson verkfredingur.

III. Stadsetning.

Tveir stadir hafa helst komid til greina fyrir flugstoo.
Annars vegar nordaustan vid flugskyli Landhelgisgeslunnar
(tilhogun A) og hins vegar vid flugturninn (tilhogun B).
Nefndin hefur itarlega rett pessa tvo stadi. Ljost er ad
tilhogun B er odyrari og skv. kostnadaraztlun peirra Gisla
Halldorssonar og Olafs Pilssonar er kostnadarmunur dztladur
um kr. 40.055.000, p.e. kostnadur vid tilhogun B detlast
196.286 bus. kr. en vid tilhogun A 235.341 bpus. kr.
Tilhogun B fylgja hins vegar okostir. Med bréfi dags. 8.
febriar 1985 10gdust Flugleidir h/f mjog eindregid gegn
tilhogun B. Var bréfid mjog itarlegt og helstu Okostir
tiundadir. bPbeir voru m.a.: "Ekki veru uppfylltar krofur um

150 m breid Oryggissvadi sinn hvoru megin vid flugbraut,
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eins og gert veri rdd fyrir i ICAO Annex 14 (Aerodromes).
Rymi fyrir flugvélarstedi veru Ofullnegjandi 4 pessum
stad. Onzdi af havada yrdi mun minna vid stadsetningu A
fyrir hotel- og skrifstofubyggingu svo og Landspitalasvedid.
Ekki veri unat ad koma fyrir i namunda vid flugstodina
skv. tilhogun B frakt og tzkjaskyli svo 6g flugskyli til
geymslu flugvéla og vidhaldspjonustu".

bessi hordu vidbrogd Flugleida leiddu til pessad kannadar voru
frekar ymsar hugmyndir um stadsetningu flugstodvar i
geiranum nordaustan vid flugskyli Landhelgisgeslunnar.
Eftir itarlegar umraedur og samrdd bzdi vid flugrekendur og
borgaryfirvold hefur nefndin fallist 4 tillogu 4 uppdretti
dags. 2.10. 1985 og eru kostnadarietlanir midadar vid pd

tillogu. Ma tla ad full samstada ndist um pa stadsetningu.

Kostnabarfztlun og byggingarframkvaemdir.

Gerdar hafa verid tilloguteikningar ad flugstodinni, Gtliti og
fyrirkomulagi innan dyra. Er itarleg grein gerd fyrir
forsendum bpeirra teikninga i greinargerd Teiknistofunnar hf.

Heildarkostnadur skiptist i storum drattum sem hér segir:

1. Flugstodvarbygging Kr. 123.131 pus.
2. Abdkeyrsla og bifreidastedi Kr. 18.640 "
3. Flugvélastedi Kr. 78.000 "
4. HOnnun, stjérnun og eftirlit Kr. 13.770 "
5. Lausabunadur Kr. 1.800 "

Kr. 235.341 bus.

132



Rétt er ad taka fram ad nefndin hefur ekki tekid afstodu til
atlits né fyrirkomulags innan dyra og telur pad eOlilegt
verkefni byggingarnefndar.

[ tillogum ad skipulagi pessa svedis hefu verid reynt ad haga
byggingum 4 pann veg ad kostnadarmunur milli tilhOgunar
A og B verdi sem minnstur. M4 par m.a. nefna ad gert er
rad fyrir ad flugskyli Landhelgisgeslunnar geti stadid fyrst
um sinn. ZAskilegt er pod ad sem fyrst verdi hugad ad nyjum
stad fyrir Landhelgisgesluna og kemi til greina ad athuga
makaskipti pannig ad Landhelgisgeslan fengi flugskyli i
flugvallargeira 5, sem Flugleidir nyta nu, en Flugleidir
nuverandi skyli Landhelgisgeslunnar og milligjof i peningum
til ad hefja uppbyggingu flugskyla 4 nyjum stad. Vardandi
pann kostnadarmun milli tilhogunar A og B sem ad ofan
getur, vill xiefndin taka f{ram, ad skipulag flugvallarins
gerir i badum tilvikum rad fyrir umfangsmikilli starfsemi og
uppbyggingu i geiranum nordaustan vid skyli
Landhelgisgeslunnar. Kostnadarmunur pessi kemi pvi fyrst
og fremst fram i upphafi, vid byggingu f{lugstodvarinnar
sjalfrar, en myndi jafnast Gt eftir pvi sem framkvemdum
midadi afram vid uppbyggingu i1 beim geira, p.e. flugskyli
o.fl. T ofangreindum kostnadaraztlunum er gert rad fyrir
110 m breidu flugvélastedi framan vid flugstod en i upphali
parf ekki ad® byggja breidara en 85 m og lekkar bad
ofangreindan kostnad vid flugvélastedi um 10 milljénir kr.
fra bvi sem fram kemur i dztluninni. Gerd hefur verid
verka®tlun sem gerir rdd fyrir ad edlilegur framkvemdatimi

veeri fjogur ar fra pvi ad honnun hefst.

Alpt. 1986. A. (109. I6ggjafarping). 180
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V.

Tillgur.

Nefndin leggur til ad flugstod 4 Reykjavikurflugvelli verdi
stadsett i geiranum nordaustur af flugskyli Landhelgis-

geslunnar (tilhogun A), i samremi vid skipulagsuppdratt
Teiknistofunnar hf dags. 2.10. 1985, sbr. p6 bad sem ad

ofan greinir um framtidarstad fyrir Landhelgisgesluna.

Adlokinni umfjollun ogdk vordun radherraum tillogur pessar,
svo og 4akvordun Dborgaryfirvalda um  deiliskipulag
flugvallarsvadisins, leggur nefndin til ad byggingarnefnd
flugstodvar fjalli um nanari honnun flugstodvar.

Tillogur um fjdrmognun munu  fylgja lokaskyrslu
nefndarinnar.

Med nefndardliti  bessu fylgir fitarleg greinargerd fra
Teiknistofunni hf., par sem gerd er niakvem grein fyrir
beim atridum, sem fjallad er um hér ad framan, svo og 00ru

pvi er mal petta vardar.

Reykjavik, 3. oktSber 1985.
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